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Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow

1 Einfihrung

1.1 Vorbemerkungen

Die Richtlinie 2002/49/EG des européaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (EG-Umgebungslarmrichtlinie,
[02]) und die entsprechende nationale Umsetzung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Umsetzungsgesetz [03], BImSchG [01]) fordern ein Konzept, welches in der Zielsetzung
schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm verhindern bzw. ver-
mindern sowie vorbeugende Malinahmen enthalten soll. Neben der Larmkartierung ist der
Larmaktionsplan wesentlicher Bestandteil des Konzeptes. Die Gemeinden haben nach
§ 47d BImSchG den gesetzlichen Auftrag, Larmaktionspléane aufzustellen, mit denen
Larmprobleme und Larmauswirkungen fur die in der Larmkartierung erfassten Straf3en ge-
regelt werden.

Larmkartierungen berlcksichtigen HauptverkehrsstralRen mit einer Verkehrsstarke von
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr. Dabei handelt es sich vermehrt um Bundes- und Landesstral3en,
wie von der EG-Umgebungslarmrichtlinie gefordert. Fir die Gemeinde Ostseebad Wustrow
lag im Jahr 2017 im Zeitraum der Larmkartierung eine solche Verkehrsbelastung nicht vor,
weshalb sie gem. 8 47d BImSchG nicht verpflichtet ist einen Larmaktionsplan zu erstellen.
Die als Ortsdurchfahrt dienende Landesstral3e L 21 wurde im sog. Erganzungsnetz bei der
Larmkartierung erfasst. Das Erganzungsnetz beinhaltet StraRenabschnitte mit einer ahnli-
chen Verkehrsstérke wie die oben genannten 3 Mio. Kfz/Jahr.

Die Gemeinde Ostseebad Wustrow ware grundsatzlich nicht verpflichtet einen Larmakti-
onsplan aufzustellen. Da jedoch aufgrund der nicht unerheblichen Belastung, gerade in der
Touristenzeit, dringender Handlungsbedarf gesehen wird, verpflichtet sich die Gemeinde
freiwillig zur Erstellung eines Larmaktionsplanes. Dieser soll unter anderem den Fokus auf
sensible Bereiche legen und Empfehlungen zu Larmschutzmafinahmen ausweisen, um die
Aufenthaltsqualitat fur Anwohner und Besucher nachhaltig zu steigern.

1.2 Mindestanforderung fir Aktionsplane gemaf Anhang V RL 2002/49/EG

Im Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie sind Mindestanforderungen an die Aktions-
plane beschrieben. Diese enthalten z.B.:

- eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraRen, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der Gro3flugh&afen und anderer Larmquellen, die zu bertck-
sichtigen sind (siehe Kapitel 2),

- den rechtlichen Hintergrund (siehe Kapitel 1.4),

- alle geltenden Richtwerte gemaf Artikel 5 (siehe Kapitel 1.5),
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Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow

- die zustandige Behorde (siehe Kapitel 1.7),

- eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten, eine Bewertung der geschétz-
ten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angaben von Proble-
men und verbesserungsbedirftigen Situationen, die bereits vorhandenen oder ge-
planten MafRnahmen zur Larmminderung, die Ma3nahmen, die die zustéandigen Be-
hdrden fir die nachsten 5 Jahre geplant haben, einschlie3lich der MaRhahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete (siehe Kapitel 3 bis 6),

- Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (siehe Kapitel
5.2).

1.3 Aktionsplanbereich

Entsprechend dem Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG sind auf der Grundlage der Larm-
karten Aktionsplane zur Larmminderung und zum Erhalt ruhiger Gebiete zu erarbeiten.
Dies betrifft im vorliegenden Fall ausschliefZlich die L 21 im sog. Ergédnzungsnetz.

Daruber hinaus wurden in Abstimmung mit die Gemeinde Ostseebad Wustrow weitere Be-
reiche definiert, flr die Handlungsbedarf gesehen wird. Zum einen geht es darum ,Larm-
argernisse” zu mindern und so Anwohner vor Larmimmissionen zu schitzen. Zum anderen
sollen Bereiche, in denen die Larmbelastung ggf. moderat ist, weiter gesenkt werden, um
die Aufenthaltsqualitat im Ort nachhaltig zu steigern und somit die touristische Attraktivitat
fur die Zukunft zu sichern.

Folgende Bereiche wurden neben der L 21 in den Larmaktionsplan aufgenommen:

e Strandstrale

¢ LindenstralRe

e Parkplatz an der StrandstralRe

¢ Hafenbereich/Hafenstralle

e An der Nebelstation/Fischlander Weg

Die betrachteten Bereiche sind im Lageplan (s. Anhang Plan Nr. 1) verortet.

1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG [02] des Européischen Parlaments und des Rates iber die Be-
wertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 trat am 18. Juli 2002 mit
der Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaft (ABl. EG vom
18.07.2002 Nr. L189 S. 12) in Kraft.
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Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Umsetzungsgesetz [03])
in deutsches Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil des BImSchG ,Larmminderungs-
planung“ umfasst nun die Paragraphen 47 a bis f [01] und beinhaltet, neben Anwendungs-
bereichen und Begriffsbestimmungen, Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitraumen und An-
forderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane.

Auf der Grundlage des § 47 f des BImSchG veroffentlichte das Bundesgesetzblatt am
15. Marz 2006 in Gestalt der 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung [04] die Verordnung
Uber die Larmkartierung. Die 34. BImSchV konkretisiert die Anforderungen an die Larm-
karten nach § 47c des BImSchG.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte die Bundesregierung die vorhandenen Verfahren
an die Erfordernisse der Richtlinie an. Berechnungsmethoden wurden fiir den Umgebungs-
larm von bodennahen Quellen (Straf3en, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) [11] im
Bundesanzeiger vom 28. Dezember 2018 verdffentlicht. Eine Methode zur Ermittlung der
von Larm betroffenen Menschen beschreibt die Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB [12]).

Die neu in das BImSchG eingefiihrte Vorschrift des § 47 d zur Larmaktionsplanung ver-
weist im Absatz 2 auf die Anforderungen des Anhangs V der EG-Richtlinie, denen die
Larmaktionsplane zu entsprechen haben. Eine dartberhinausgehende spezielle Verord-
nung Uber die Larmaktionsplanung existiert nicht.

1.5 Ausltsewerte des Larmaktionsplans

Die Bewertung der mittels Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse erfolgt auf Basis der
fur Mecklenburg-Vorpommern vom Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie
(LUNG) zur Anwendung empfohlenen Auslésewerte [10] von

- Lgen= 65dB(A) und
- Lnight 2 55 dB(A).

Der Lgen ist ein mittlerer Pegel Uber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung Uber
24 Stunden: day (Tag), evening (Abend), night (Nacht). Bei seiner Berechnung wird der
Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
(Abend) bzw. 10 dB(A) (Nacht) starker gewichtet. Der Lq4en dient zur Bewertung der allge-
meinen Larmbelastung.

Der Lnight beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22 Uhr — 6 Uhr).
Der Lnign: dient zur Bewertung der Nachtruhe.

Als Kriterium fiir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung mindes-
tens eines der beiden Werte angesehen.
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Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow

Ein direkter Vergleich mit dem nach deutschem Recht ermittelten Grenzwerten z.B. der 16.
BImSchV [06] ist aufgrund der abweichenden Berechnungsmethode (andere Zeitbereiche,
keine Zu- und Abschlage) nur bedingt mdglich.

1.6 Nationale Gesetzgebung

Auf nationaler Ebene sind je nach Larmart verschiedene Grenz-, Richt- und Orientierungs-
werte gliltig. Diese haben neben den Ausldésewerten der EG-Umgebungslarmrichtlinie wei-
terhin Giltigkeit und sind bspw. in der Bauleitplanung und der Genehmigungsplanung wei-
terhin verbindlich. So werden z.B.

- beim Neubau und der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen- und Schie-
nenwegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [06],

- bei der Genehmigung von Gewerbebetrieben die Immissionsrichtwerte der TA
Larm [07],

- bei nachtraglicher Minderung der Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen
in der Baulast des Bundes die Richtwerte der VLarmSchR 97 [14] und

- bei der stadtebaulichen Planung die Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1
[08]

von den betreffenden Behérden zur Beurteilung der Schallimmission herangezogen.

1.7 Zustandige Behdrden

Die Berechnung der strategischen Larmkarten fur den StraRenverkehr fir die Gemeinde
Ostseebad Wustrow erfolgte durch das Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie
Mecklenburg-Vorpommern (LUNG MV) und wurde den Gemeinden zur Verfligung gestellt
(Larmkarten Gemeinde Ostseebad Wustrow [17]).

Die zustandige Behdrde fiir die Erstellung des Larmaktionsplanes der Gemeinde Ostsee-
bad Wustrow ist das Amt Darf3/Fischland.
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Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow UmweltPlan

2 Beschreibung des Kartierungsumfangs

2.1 Beschreibung der Ortlichkeit

Die Gemeinde Ostseebad Wustrow liegt im Nordwesten des Landkreises Vorpommern-
Rugen und nérdlich von Ribnitz-Damgarten auf der Halbinsel Fischland an der beginnen-
den Verengung zwischen der Ostsee und dem Saaler Bodden. Sie ist gepragt von der
touristischen Bedeutung des Ostseekistenraums.

Die Gemeinde Ostseebad Wustrow ist wie folgt charakterisiert:

o Gesamtflache: 6,89 km?
e Einwohnerzahl: 1.049
o Bevolkerungsdichte: 152 Einwohner/kmz2,

Durch die Gemeinde Ostseebad Wustrow fiihrt die Landesstral3e L 21.

Der motorisierte Stral3enverkehr erweist sich mit Abstand als die bedeutendste Larmquelle.
Da die Gemeinde Ostseebad Wustrow stark touristisch gepragt ist, schwanken die Ver-
kehrsmengen saisonal sehr stark. In der Hauptsaison des Tourismus sind auch die Larm-
belastungen durch den StralRenverkehr am gréf3ten.

Industrie- und Schienenverkehrslarm dagegen sind in der Gemeinde Ostseebad Wustrow
nicht von Relevanz. Flugverkehrslarm besitzt wegen Fehlens eines Grolflughafens eben-
falls keine Bedeutung.

Beschreibung der Larmquellen

Die Larmkartierung definiert im Amtsgebiet nach EG-Umgebungslarmrichtlinie die Land-
straBe L 21 als Hauptlarmquelle mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge
(DTV) von 7.568 Kfz/24h.

Die Verkehrsmengen stammen aus der Larmkartierung 2017 [17] des LUNG MV.

Aulerorts betragt die zulassige Héchstgeschwindigkeit 80 km/h. In der Ortsdurchfahrt gilt
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Die Abbildung 1 zeigt den StraRenzug der L 21 im Gemeindegebiet Ostseebad Wustrow.
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Abbildung 1: Ergénzungsnetz (blau) im Gemeindegebiet Ostseebad Wustrow
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3 Larmaktionsplan

3.1 Ubernahme der Larmkarten und Geodaten

Das LUNG MYV stellte die Bebauung und das Stral3ennetz in einem standardisierten sog.
QSI-Format zur Verfugung. Die bereits kartierten Bereiche wurden als Shape-File Uber-
nommen und bilden ebenso wie die Daten fir den Verkehr und die Topographie Grundlage
fur die weiteren Analysen.

Die zugrundeliegenden Larmkarten fir den Stral3enverkehr sind auf der Website des
LUNG MV verdffentlicht:

http://www.laermkartierung-mv.de/index.php

Eine Ubersicht tiber die Larmimmissionen ausgehende von der L 21 in der Gemeinde Ost-
seebad Wustrow geben die Abbildungen 2 und 3 auf den folgenden beiden Seiten.
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Abbildung 2: Larmimmissionen im Beurteilungszeitraum ,DEN* [17]

7/74



Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow

i\ Barnstorf

A +

v %26 4
$ ” L 8 s
.' /’b &;I

—_—
INHIY
2

{|| 'V W .

v

)
RK

&
[ifllf:f[r )
I

e
L T

|
IIH
AN
11
T
11
I
!

11
I
11

| T
I

NN
|
NN

|1
11
!

I
(N

NN

_ﬁ:::::: e N D p Pegelwerte
SO T ‘—\\ == _— 4 Lnight
B i B A f[ in dB(A)
e R 4 <=45
L~ T f 45 < <=50
T = S 50 < <=55
—— — 3 55< <=60 -
o 60 < <=865
- - : 65< <=70

70 <

—_ == =

Abbildung 3: Larmimmissionen im Beurteilungszeitraum "NIGHT" [17]

Bei der Larmkartierung 2017 fand eine Ausweisung von Betroffenen ausschlieflich fur das
Hauptverkehrsnetz gemall EU-Umgebungslarmrichtlinie statt. Da es sich beim Verkehrs-
netz der Gemeinde Ostseebad Wustrow um das sogenannte Ergénzungsnetz handelt, ste-
hen der Gemeinde keine Zahlen zu den durch StralRenverkehr betroffenen Menschen zur

Verfligung.

3.2 Erstellung des Larmaktionsplans

In der Analyse der Larmsituation in der Gemeinde Ostseebad Wustrow wurde der Stral3en-
zug der L 21 sowie die StrandstralBe und Lindenstral3e aufgenommen. Fir diese StraRen-
zuge wurde im September 2021 [18] eine Verkehrszahlung durchgefiihrt. Somit lagen ak-
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Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow UmweltPlan

tuelle Verkehrsmengen vor. Diese wurden flr die schalltechnischen Berechnungen hin-
sichtlich der Betroffenheitsanalyse und der Wirksamkeit von MaRhahmen herangezogen.
Im Anhang (Anlage Al bis A4) sind die Emissionsparameter flir den StralRenverkehr doku-
mentiert.

Es ist anzumerken, dass ,Betroffene“ auch nur temporar (hier: wahrend ihres Aufenthaltes
in Ferienwohnungen oder Pensionen) dem drtlichen StralRenverkehrslarm ausgesetzt sein
koénnen. Diese werden aufgrund der vergleichbaren Schutzbedurftigkeit wie Anwohner be-
handelt und entsprechend berucksichtigt.

In der folgenden Tabelle 1 sind die Betroffenheiten je Abschnitt dargestellt.

Tabelle 1: Anzahl der betroffenen Menschen je Untersuchungsgebiet
Betroffene
Nr. Gebiet Intervalle Lden Lnight
45 - 50 - 110
50 - 55 - 46
L 21 aulderorts (im Bereich ,An d. 55 - 60 85 0
1 Nebelstation, Fischlander Weg) 60 - 65 94 0
(80 km/h) 65-70 17 0
70-75 0 0
> 75 0 0
Summe 196 156
45 - 50 - 118
50 - 55 - 110
L 21 Ortsdurchfahrt 55 - 60 77 4
2 (50 km/h) 60 - 65 133 0
65-70 60 0
70-75 0 0
>75 0 0
Summe 270 232
45 - 50 - 30
50 - 55 0
LindenstralRe 55 - 60 31 0
3 | (30 km/h) 60 - 65 0 0
65 - 70 0 0
70-75 0 0
>75 0 0
Summe 31 30
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Betroffene

Nr. Gebiet Intervalle Lden Lnight

45 - 50 -
50 - 55 -
Strandstral3e 55 - 60
4 | (30 km/h) 60 - 65
65 - 70
70-75
>75

N O O O O O O o

o O O O O o

Summe

Hinweis: Die Intervalle 45 — 50 und 50 — 55 von Lgen sind nicht mit Zahlen belegt, da Immissionen in diesen niedrigen
Pegelbereichen im vorliegenden Zusammenhang nicht als Larmbetroffenheit angesehen werden.

Betroffenheiten, welche die Auslésewerte gem. Kap. 1.5 tiberschreiten wurden griin hervorgehoben.

Im Ergebnis der Larmbetroffenheitsanalyse (s. Tabelle 1) wird deutlich, dass nur partiell
Betroffene Uber den in Kap. 1.5 beschriebenen Auslésewerten liegen. Jedoch wird eben-
falls ersichtlich, dass fur die L 21 sowohl aufRerorts als auch in der Ortsdurchfahrt L&arm-
betroffenheiten in geringeren Pegelklassen bestehen.

Die StrandstraBe und Lindenstraf3e weisen nur geringfligige Larmbetroffenheiten in unte-
ren Pegelklassen auf.

Als weitere Larmquelle wurde der innerdrtliche Parkplatz an der StrandstraRe mit seinen
90 Stellplatzen sowie der Parkplatz am Hafen mit ca. 60 Stellplatzen untersucht. Fir diese
wurde jedoch keine Betroffenheitsanalyse durchgefiihrt, da sich die Larmquellen nur sehr
lokal auswirken und nur wenige Wohngebaude betreffen. Zur Charakterisierung der Larm-
situation sowie zur Untersuchung von Larmschutzmaf3nahmen wurden reprasentative Im-
missionsorte herangezogen (s. Kap. 5.2)

Ein Handlungsbedarf wird seitens der Gemeinde gesehen, da zum einen Larmbelastigun-
gen von Anwohnern gegeben sind und auch kommuniziert werden. Zum anderen tragt die
Gemeinde Ostseebad Wustrow mit dem Titel ,Ostseebad” das Pradikat eines Kurortes. Im
Rahmen der Pradikatisierung und bei zukinftigen Repradikatisierungen sind, neben ande-
ren bedeutenden Aspekten, auch Belange des Umwelt- und Larmschutzes zu bertcksich-
tigen. Eine aktive Reduzierung von Larmimmissionen sichert den Status als Kurort und
fordert und bewabhrt die positive touristische Entwicklung.
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Ableitung von Handlungsmaoglichkeiten

4.1 Allgemeine Kurzdarstellung von Handlungsmaoglichkeiten

Der Reduzierung von Straf3enverkehrslarm steht grundsatzlich ein umfangreiches Paket
an MaRnahmen zur Verfigung. Im Folgenden soll eine Auswahl vorgestellt werden. Sie
l&sst sich unterteilen in nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende Maf3nah-
men, und quantifizierbare larmreduzierende Malinahmen.

Einige MalRnahmen wurden durch die Gemeinde Ostseebad Wustrow bereits umgesetzt
oder befinden sich in Planung. Dies wurde durch kursive Textstellen im Rahmen einer Be-
wertung durch die Gemeinde an entsprechender Stelle vermerkt.

Nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende MaRnahmen

Parkleitsysteme: Dienen der Vermeidung von unnétigen Suchverkehren.
Ein Parkleitsystem informiert Gber grof3ere Parkplatze in Bezug auf touristische
Schwerpunkte. Ein Parkleitsystem ist derzeit nicht vorhanden.

Optimierung des Radwegenetzes: Das vorhandene Radwegenetz soll im Rah-
men der laufenden Verwaltungstatigkeit optimiert werden. Dazu gehéren baulich
hergestellte Radwege aul3erhalb der Fahrbahn ebenso wie Mal3Bhahmen des Rad-
fahrkomforts, wie Bordsteinabsenkungen und die Ausbesserung von schadhaften
Radwegbelagen. Im Rahmen eines Mobilitdtskonzeptes sollen Radwege mit ein-
bezogen werden. Im tGberwiegenden Teil sind Mdéglichkeiten fur Radfahrer durch
Tempo-30-Zonen sowie angelegte Radwege gut ausgestaltet.

Versorgung des Gemeindegebietes durch OPNV: MaRnahmen zur Starkung
des OPNV weisen viele Synergieeffekte mit der Larmminderungsplanung auf. Ne-
ben der durch einen groRen Verkehrsanteil OPNV-Nutzer hervorgerufenen Redu-
zierung des individualen motorisierten Verkehrs kdnnen konkrete stralBenraumli-
che Malinahmen zur Larmminderung beitragen.

Eine Ubernahme der Lokalverkehrsfunktion durch regionale Busunternehmen fin-
det bereits statt, ist jedoch in einem grolR3eren Umfang wiinschenswert.

Geschwindigkeitsbeschrankung und Verkehrsberuhigung in Wohngebieten:
Die Gemeinde hat unter vollstandiger Ausnutzung ihrer rechtlichen Méglichkeiten
in der gesamten Ortslage flachendeckend Tempo-30-Zonen eingerichtet. Sie prift
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kontinuierlich als Geschaft der laufenden Verwaltung, ob sich dartber weiterge-
hende Geschwindigkeitsbegrenzungen (bspw. verkehrsberuhigter Bereich) eig-
nen.

Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohngebieten: Zur Vermeidung
von Durchgangsverkehren in Wohngebieten, insbesondere Durchgangsverkehr
von Schwerlastfahrzeugen, werden derzeit mogliche MalRnahmen weitestgehend
umgesetzt. Die Verkehrssituation wird als Geschéft der laufenden Verwaltung
standig Uberpruft, um weitere Optimierungen vornehmen zu kénnen.

Verkehrsabhangige Steuerungen, Einrichtung und Optimierung der ,,Griinen
Welle“: Sind an einem Stral3enzug mehrere lichtzeichengesteuerte Knotenpunkte
vorhanden, sollten diese so aufeinander abgestimmt werden, dass larmintensive
Anfahrvorgange vermieden werden. Dabei gilt die ,Grine Welle* als wirksame
Methode der Verkehrsverstetigung. Im Ergebnis soll die angestrebte Geschwin-
digkeit der Fahrzeuge auf den Ausbauzustand und die Verkehrsbedingungen des
Stral3enzuges abgestimmt werden.

Besitzt fur die Gemeinde Ostseebad Wustrow aufgrund nur einer bestehenden
Lichtsignalanlagen keine Relevanz.

Beseitigung von StralRenschéaden: Die Sanierung schadhafter Asphaltbelage
kann eine Larmreduzierung von bis zu 2 dB(A) erreichen. Schaden werden
schnellst moglich selbst behoben oder sofort an den zustandigen Baulasttrager
gemeldet, es wird auf eine zeitnahe Mangelbeseitigung gedrungen.

Sanierung von Kanaldeckeln: Der unerwiinschte Niveauunterschied zwischen
Kanaldeckel und StraRenbelag sorgt flr unerwiinschte Larmemissionen. Durch
eine standige Sanierung nicht optimaler Deckel kann lokal eine erhebliche Larm-
minderung erzielt werden.
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Quantifizierbare larmreduzierende MalBhahmen

Die folgende Abbildung gemanR [13] zeigt ein Spektrum mdoglicher larmmindernder Mal3-
nahmen mit ihrem jeweiligen Minderungspotenzial. Die konkrete Larmminderungswirkung
ist dabei von der ortsspezifischen Ausgangssituation und etwaiger Manahmenkombinati-
onen abhéngig.

Es handelt sich hauptséchlich um die Handlungsfelder
e Geschwindigkeitsreduzierung,
e Veranderung/Verschiebung des StralRenquerschnitts,
o Verkehrsmengenreduzierung,
e Verbesserung/Beruhigung des Verkehrsflusses und

e Verbesserungen der Fahrbahnoberflache.

GréRerer Abstand zwischen StraRe und Hauswand
Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des LKW-Anteils von 10 % auf 5 %)
Weniger Verkehr (30 % Reduzierung der Verkehrsmenge)

/. l
1
|
Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf Asphalt) ﬁ_'

Besserer Verkehrsfluss bei 30 km/h

Besserer Verkehrsfluss bei 50 km/h l
Bessere Fahrbahnbelage (Asphalt statt Pflaster) ! ’
Konventionelle Fahrbahnsanierung (Sanierung einer schadhaften Decke) y ) ) )

/ / £

0 1 S 3 - 5 6
™ minimale Reduzierung [dB]

maximale Reduzierung[dB]

Abbildung 4: Das Minderungspotential unterschiedlicher potenzieller Ma3hahmen
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5 Erarbeitung von LarmschutzmalRnahmen

5.1 Methodik zur Vergleichbarkeit von MalRnahmen

Im vorstehenden Kapitel wurden grundlegende Handlungsmdéglichkeiten beschrieben. Um
unterschiedliche MalRhahmen einer Abwagung zugénglich zu machen, kam, wenn die
Moglichkeit einer Quantifizierung bestand, das Instrumentarium der EG-Umgebungslarm-
richtlinie konsequent auf ausgewéhlte Szenarien zur Anwendung.

Hierflir wurde die Anzahl der betroffenen Menschen in den vorgegebenen 5-dB(A)-Pege-
lintervallen fur jede Maflinahme untersucht. Das Mal3 fir eine Verbesserung stellt dabei
jeweils der Wechsel von Betroffenen in das darunter liegende Intervall dar.

Im nachsten Schritt wurde die Anzahl der Betroffenen, welche einen Wechsel in die darun-
ter liegende Pegelklasse vollziehen, intervallweise fir jede MalRnahme im Vergleich mit der
Bestandssituation (s. Tabelle 1) dargestellt. Im Vergleich mit den anderen MalRhahmen
lassen sich Minderungswirkungen relativ zueinander vergleichen.

Zusétzlich werden die Malinahmen mit der Angabe von Pegelminderungen belegt, um eine
noch detailliertere Auswertung zu erreichen.

Die genannte Methodik wurde auf die StraRenzige L 21 und Lindenstral3e angewandt.

Fir die betrachteten Parkplatze wurden ebenfalls schalltechnische Berechnungen durch-
gefuhrt, um die untersuchten Mal3Bhahmen anhand der Angabe von Pegelminderungen zu
bewerten.

Fir einige StralRenabschnitte bzw. Bereiche im Gemeindegebiet kann eine Quantifizierung
von Mafinahmen nicht erfolgen. Letztere werden beschrieben und hinsichtlich der Zielstel-
lung der MalRnahme und des zu erwartenden Effekts erlautert.

5.2 Untersuchte MalRnahmen und Ergebnisse

Die MaRnahmen in diesem Kapitel sind mit einem Kiirzel versehen, dass sich zur leichteren
Orientierung auch in der Malihahmenubersicht (s. Anhang) wiederfindet.

5.2.1 L 21 aulRerorts (Bereich Fischlander Weg/An der Nebelstation)

Fur den Abschnitt der L 21 im Bereich des Fischlander Weges/An der Nebelstation wird
seitens der Gemeinde Handlungsbedarf hinsichtlich des Larmschutzes gesehen, da die
Verkehrsgerdusche der L 21 auf ein Gebiet wirken, welches vordergriindig eine Erholungs-
funktion besitzt. Mit LA&rmschutzmalinahmen an der L 21 im Bereich Fischlander Weg/An
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der Nebelstation soll eine Larmreduktion erzielt werden, die eine Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitat von Géasten und Anwohnern zur Folge hat.

Fur den genannten Abschnitt wurden zum einen MalRnahmen hinsichtlich

e einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sowie
e larmoptimierte Stral3enoberflachen untersucht.

Im Bestand ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h gegeben. Die StralRen-
oberflache besteht aus einem Asphaltbeton.

Nachfolgend sind die untersuchten Ma3nahmen zusammengefasst.

Tabelle 2: untersuchte MalRBnahmen L 21 aul3erorts, Bereich Fischlander Weg/An der
Nebelstation

MaRnahme Beschreibung der Parameter

Al zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h

A2 zulassige Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h

A3 zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h

Ad offenporiger Asphalt PA 11 bei zul. Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h

A5 offenporiger Asphalt PA 8 bei zul. Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h

A6 Kombination aus offenporigem Asphalt PA 8 und zulédssiger Héchstgeschwindigkeit
von 70 km/h

In den nachfolgenden Diagrammen sind die Reduzierungen an Betroffenheiten in den
5 dB(A) Pegelintervallen dargestellt.
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A4

mAS

HA6

Abbildung 5: Reduzierung an Betroffenen, L 21 au3erorts (Fischlander Weg/An der Ne-

belstation), Zeitbereich Nacht

uA4

mA5

= A6

Abbildung 6: Reduzierung an Betroffenen, L 21 aul3erorts (Fischlander Weg/An der Ne-

belstation), Zeitbereich DEN (Day, Evening, Night)
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Aus den Diagrammen in Abbildung 5 und Abbildung 6 kénnen folgende Aussagen abge-
leitet werden:

e Jede untersuchte MalRnahme, mit Ausnahme von Al, bewirkt in der hoheren Pe-
gelklasse (ganztags 65 — 70 dB(A)) eine Reduzierung an Betroffenen, so dass im
Ergebnis keine Betroffenen mehr in dieser Pegelklasse vorhanden sind (s. Anhang
Anlage B1).

¢ Die MalBnahme Al (zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h) weist die geringste
Wirkung auf.

o Die MaRRnahme A4 (offenporiger Asphalt PA 11) ist &hnlich wirkungsvoll wie die
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h (Vergleich mit
MalRnahme A2).

¢ Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h (A3) sowie die
Kombination von larmoptimierter Stral3enoberflache und einer zul. Hochstge-
schwindigkeit von 70 km/h (A6) bewirken die quantitativ hOchste Reduzierung an
Betroffenen.

Die MalBhahmen A2 und A4 sowie die MalBhahmen A3 und A6 zeigen in den Diagrammen
zur Reduzierung an Betroffenen keine bzw. nur eine marginale Differenzierung. Die ge-
nannten MafRnahmen sind hinsichtlich ihrer Wirksamkeit scheinbar als gleichwertig zu be-
werten. Dieser Effekt ergibt sich aus der Methodik heraus und bedarf an dieser Stelle einer
Erlauterung:

Hinter den untersuchten MalBhahmen stehen mdgliche Pegelminderungen. Sind die Be-
troffenen in der Mehrzahl einem Pegel von z.B. 66 dB(A) ausgesetzt, reicht eine MalR3-
nahme mit einer Pegelminderung von ca. 1 dB(A) aus, um eine Verschiebung der Betroffe-
nen in die nachst untere Klasse zu bewirken. Eine Malinahme mit einer Pegelminderung
von ca. 3 dB(A) héatte in diesem Beispiel eine dhnliche Wirkung hinsichtlich der Reduzie-
rung an Betroffenen.

Bei Auftreten eines solchen Effektes (keine bzw. sehr geringe Differenzierung von unter-
schiedlichen MafRnhahmen) ist es aus Sicht des Verfassers bedeutsam, auch die méglichen
Pegelminderungen in die Betrachtung einflie3en zu lassen, um die scheinbare Gleichstel-
lung von Malinahmen zu prifen bzw. zu validieren.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Pegelminderungen je MaRnahme in Bezug zur Be-
standssituation aufgetragen:
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Tabelle 3: Mdgliche Pegelminderungen, L 21 aul3erorts (Fischlander Weg/An der Ne-

belstation)

MaRnahme Pegelminderung
Al ca. 1dB(A)

A2 ca. 3dB(A)

A3 ca. 5dB(A)

A4 ca. 3dB(A)

A5 ca. 4,5 dB(A)

A6 ca. 5dB(A)

Aus den Pegelminderungen der MalBnhahmen Al bis A6 (s. Tabelle 3) wird die zuvor be-
trachtete Wirkung hinsichtlich der Reduzierung an Betroffenen bestatigt.

Die MalBnahme Al erzielt mit einer Pegelminderung von 1 dB(A) die geringste Wirkung.
Die MalRnahmen A4 und A2 sowie A3 und A6 besitzen eine dhnliche Pegelminderung. Die
hdchsten Pegelminderungen werden durch die Malihahmen A3 und A6 erzielt.

Hierzu sei angemerkt, dass eine Pegelminderung von 1 dB(A) vom Menschen im Durch-
schnitt kaum wahrgenommen wird. Eine Pegelminderung von 3 dB(A) hingegen ist bereits
wahrnehmbar und ist vergleichbar mit einer Halbierung der Verkehrsmenge auf der Stral3e.

Fazit:

Als kurzfristige MaRnahme wird die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 60 km/h (MaRnahme A2) bzw. auf 50 km/h (MalBnahme A3) empfohlen. Zum einen
werden die Betroffenen deutlich reduziert, zum anderen besteht mit einer Pegelminderung
von = 3 dB(A) die Mdglichkeit einen spirbaren Effekt hinsichtlich der Larmimmission zu
erzielen.

Es ist zudem empfehlenswert die geltende zulassige Hochstgeschwindigkeit durch regel-
mafige Kontrollen (stationare oder mobil) zu tGberwachen.

Prifauftrag:

Langfristig, bei einer anstehenden StraRensanierung, sollte geprift werden, inwieweit der
Einbau einer larmoptimierten StralRenoberflache (A4 und A5) mdglich ist. Diese kann bei
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h einen ahnlichen Effekt wie die Mal3-
nahme A2 bewirken.
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5.2.2 Fischlander Weg/An der Nebelstation

Uber den Fischlander Weg/An der Nebelstation wird das Ferienhausgebiet im sudlichen
Gemeindegebiet erschlossen. Seitens der Gemeinde wird als ,Larmproblem® die Einhal-
tung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h angesehen. Durch den geraden
und gut einsehbaren Verlauf der GemeindestralRe in diesem Bereich wird die zulassige
Hochstgeschwindigkeit nach Angaben der Gemeindeverwaltung oftmals nicht eingehalten.

Eine guantitative Ermittlung von Betroffenheiten und die Reduzierung dieser wurde nicht
durchgefihrt, da keine entsprechenden Eingangsdaten vorlagen. Die Malinahmen wurden
mit Fokus auf eine Verkehrsberuhigung bzw. auf die Einhaltung der zulassigen 30 km/h
entwickelt.

Als kurzfristige MalRnahme bietet sich aus Sicht des Verfassers an, die genannten Stra-
Benziige in einen verkehrsberuhigten Bereich umzuwandeln (N1). Dies sollte einerseits
eine Verkehrsberuhigung mit sich bringen und zum anderen wirde sich die Aufenthalts-
qualitat im Freien durch Nutzung des verkehrsberuhigten Bereiches verbessern. Es stellt
zudem eine Mdglichkeit dar diese MalBnahme mit Requisiten, z. B. ,Achtung spielende
Kinder“-Beschilderung, einem ,Street Buddy“ oder auch Kinderspielzeugen am Strafl3en-
rand (bspw. Bobby Cars oder Fahrrader), zu versehen, um zusatzlich auf den Charakter
des verkehrsheruhigten Bereiches hinzuweisen.

Bei alleiniger Umsetzung dieser Mal3nahme ist jedoch (vor allem kurz nach Umsetzung der
Maflnahme) erhéhte Unfallgefahr moglich, wenn Autofahrer den verkehrsberuhigten Be-
reich missachten, dieser jedoch durch spielende Kinder genutzt wird. Auch die ,Requisiten”
konnten unter Umstanden mit der Zeit zur Gewohnheit fur Autofahrer werden oder auch
Kinder von der anderen Stral3enseite neugierig machen, sodass sie ohne auf den Verkehr
zu achten die StralRe Uberqueren.

Aus diesem Grund sollte die MaRRnahme eines verkehrsberuhigten Bereiches mit einer mit-
tel- bis langfristigen Umbaumafinahme kombiniert werden. Vorgeschlagen wird die Errich-
tung mehrere Verschwenkungsinseln (N2), um die Geradlinigkeit der Strafl3e zu unterbre-
chen. Der Verkehrsteilnehmer ist dadurch gezwungen langsamer zu fahren. Des Weiteren
erfordert eine solche Fahrbahnverschwenkung mehr Aufmerksamkeit beim Durchfahren.
Nachfolgend sind zwei Beispiele von Verschwenkungsinseln aufgefiihrt. Diese lie3en sich
unter Umstanden begriinen, um diese besser in die naturnahe Umgebung einzubinden.
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Abbildung 8: Verschwenkung in der Hafenstral3e in Wustrow
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Abbildung 9: Fischlander Weg in Wustrow

Es ist zudem empfehlenswert die geltende Hochstgeschwindigkeit durch regelméRige Kon-
trollen (stationare oder mobil) zu Uberwachen.

Der Fischlander Weg/An der Nebelstation ist teilweise mit Rasengittersteinen versehen (s.
Abbildung 9). Wenn diese bei Gegenverkehr bzw. bei Errichtung von Verschwenkungsin-
seln Uberfahren werden, ergeben sich erhéhte Larmemissionen. Es wird empfohlen eine
einheitliche Oberflache aus glatten Pflastersteinen bzw. eine asphaltierte Fahrbahn zu re-
alisieren (N3). Es sei angemerkt, dass eine Asphaltoberflache gegeniber einem glatten
Pflaster eine noch geringere Larmemission aufweist.

Fazit:

Es wird empfohlen einen verkehrsberuhigten Bereich zu etablieren (MalRnahme N1) und
bspw. durch ,Street Buddys* oder ,Achtung-spielende-Kinder“-Beschilderungen auf den
Zweck dieses Bereiches hinzuweisen.
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Priufauftrag:

Es sollte geprift werden, ob im Bereich der Bestandstraf3e die Errichtung von Verschwen-
kungsinseln mdglich ist (N2), um die Geradlinigkeit der Stral3e zu unterbrechen.

5.2.3 L 21 Ortsdurchfahrt und Kreuzungsbereich Strandstrafie

Die Ortsdurchfahrt L 21 stellt den Hauptlarmschwerpunkt in der Gemeinde Ostseebad
Wustrow dar. Vor allem in der Tourismussaison ergeben sich auf Grund erheblicher Ver-
kehrsmengen Larmbelastigungen. In der Ortsdurchfahrt ist derzeitig eine Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h zulassig. Weiterhin ist die Ortsdurchfahrt durch eine verhaltnismaRig
geringe Fahrbahnbreite und Bebauung mit geringem Abstand zur Fahrbahn charakterisiert.

Im Randbereich der Fahrbahn wurde ein grobes Pflaster verbaut. Dieses wird unter Um-
stédnden z.B. von Lastkraftwagen auf Grund der Fahrzeugbreite und vor allem bei Gegen-
verkehr Gberfahren.

Wahrend der Vorortbegehung am 26.08.2021 konnte der beschriebene Effekt des Uber-
fahrens des gepflasterten Randstreifens beobachtet werden. Hierbei ergeben sich erhéhte
Larmemissionen. Wenn diese relativ singularen Ereignisse wahrend der Nacht stattfinden,
kdnnen diese unter Umstéanden auch zu Aufwachreaktionen fuhren. Dies wurde im Rah-
men der Birgerbeteiligung durch Anwohner bestatigt.

Fur die schalltechnischen Berechnungen der Bestandssituation wurde die erhdhte
Larmemission durch das Uberfahren des Randbereiches mitberiicksichtigt. Es wurde pau-
schal angenommen, dass ein Anteil von 25 % der Lkw den Randbereich Uberfahren.

Fur die folgenden Maflinahmen wurden schalltechnische Berechnungen durchgefihrt, um
die Reduzierung an Betroffenen und Pegelminderungen abzuschéatzen.

Tabelle 4: untersuchte MalRnahmen Ortsdurchfahrt L 21

MaRnahme Beschreibung der Parameter

OD1 zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

OD2 Pflaster im Randbereich durch Asphaltoberflache ersetzen

OD3 Kombination Ersetzen des Pflasters im Randbereich und zulassiger Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h

In den nachfolgenden Diagrammen wurde die Reduzierung an Betroffenheiten dargestelit.
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mOoD2

mOD1

mOD3

oD3

65-70

Abbildung 10: Reduzierung an Betroffenen, Ortsdurchfahrt L 21, Zeitbereich Nacht

mO0oD2

mOD1

mOD3

0oD3

Abbildung 11: Reduzierung an Betroffenen, Ortsdurchfahrt L 21, Zeitbereich DEN (Day,
Evening, Night)
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Weiterhin ergeben sich fir die untersuchten MaRnhahmen folgende Pegelminderungen:

Tabelle 5: Mogliche Pegelminderungen, L 21 Ortsdurchfahrt

MaRnahme Pegelminderung
OoD1 ca. 3dB(A)

OoD2 ca. 1 bis 2 dB(A)
oD3 ca. 4 dB(A)

Aus den Ergebnissen lasst sich ablesen, dass eine Reduzierung der zulassigen Geschwin-
digkeit auf 30 km/h eine deutliche Reduzierung an Betroffenen zur Folge hat. Die ermittelte
Pegelminderung von ca. 3 dB(A) ist spurbar und sollte von Anwohnern auch im Strafl3en-
raum erlebbar sein. Die Malinahme OD1 wird daher als kurzfristige MalZnahme empfohlen.
Als Synergieeffekt wird die Aufenthaltsqualitéat auch fiir Besucher erhdht und das Unfallri-
siko verringert.

Als langfristige MalBhahme, bei einer zuklinftigen anstehenden StralRensanierung, sollte
das grobe Pflaster im Randbereich durch Asphalt oder glatten Pflastersteinen ersetzt wer-
den (OD2). Die Reduzierung an Betroffenen und auch die Pegelminderung sind zwar deut-
lich geringer als bei der MaRnahme OD1. Jedoch kénnen vor allem singuldre Ereignisse
Spitzenpegel erzeugen, die durchaus zu Aufwachreaktionen fihren kénnen.

In Kombination beider Malinahmen (OD3) ergeben sich naturgemaf die grof3ten Minde-
rungseffekte.

Weiterhin werden nachfolgende MaRnahmen empfohlen, die sich in Bezug auf die Redu-
zierung von Betroffenheiten schwer quantifizieren lassen, aber dennoch eine Verbesse-
rung der Larmsituation zur Folge haben kénnen.

Um Verkehrsteilnehmer an die 30 km/h in der Ortsdurchfahrt zu gewdhnen und einer
Selbstkontrolle zuzufiihren, wird das Aufstellen von sog. Dialog-Displays empfohlen (OD4).
Diese zeigen die gefahrene Geschwindigkeit z.B. in Verbindung mit einem lachenden
Smiley bei Einhaltung und einem traurigen Smiley bei Uberschreitung der zulassigen Ge-
schwindigkeit. Auch andere Ausfiihrungen sind denkbar. Nach einer Untersuchung der Un-
fallforschung der Versicherer [19] zum Einsatz von Dialog-Displays wurden folgende Er-
gebnisse festgestellt:

¢ Die Durchschnittsgeschwindigkeit reduziert sich

e Uberschreitungen der zulassigen Geschwindigkeit verringern sich,

e eine Harmonisierung des Geschwindigkeitsniveaus setzt ein

e auch bei langerem Betrieb setzt keine Gewdhnung der Verkehrsteilnehmer ein
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o die FuRganger fiihlen sich sicherer.

Der Einsatz von Dialog-Displays kann unterstitzend zur Mal3nahme OD1 wirken und be-
sitzt Synergieeffekte in Bezug auf die Unfallvermeidung und Verbesserung der Aufenthalts-
qualitat fur FuRganger.

Werden im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes des Ostseebades Wustrow, welches sich der-
zeitig in Aufstellung befindet, Standorte flr neue Querungshilfen festgelegt, sollten Dialog-
Displays vor allem in diesen sensiblen Bereichen zur Anwendung kommen.

Wie im Kapitel 4.1 aufgezeigt kann ein besserer Verkehrsfluss zu einer Verbesserung der
Larmsituation beitragen. Im Bereich der Ortsdurchfahrt kann aus Sicht des Verfassers an
zwei Standorten auf einen besseren Verkehrsfluss eingewirkt werden. Zum einen muss
der Bus an der Haltestelle in Richtung Ahrenshoop, im Bereich der Kreuzung zur Strand-
stral3e, auf der Fahrbahn anhalten, um Mitfahrer ein-/aussteigen zu lassen. Fahrzeuge, die
sich dahinter befinden, tberholen ggf. den Bus, welches mit erhdhter LA&rmemission ver-
bunden ist. Des Weiteren steigt bei solchen Mandvern das Unfallrisiko. Es wird empfohlen,
die Bushaltestelle so zu verlegen, dass eine Haltebucht geschaffen werden kann (OD5).
Nach Auskunft des Burgermeisters konnte dies am sog. Rosengarten erfolgen.

D o

Abbildung 12: Bushaltestelle im Bereich der Kreuzung Strandstrafie
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Abbildung 13: MalBhahme OD5: Verlagerung der Bushaltestelle

Die Signalanlage im Kreuzungsbereich Strandstraf3e/Ernst-Th&lmann-Stralie (L 21) stellt
ein weiteres Hindernis fur einen besseren Verkehrsfluss dar. In diesem Fall sollte geprift
werden, ob anstelle der Signalanlage ein Kreisverkehr errichtet werden kann (OD6). Die
Prifung sollte hinsichtlich des Platzangebotes und auch der Leistungsfahigkeit eines Kreis-
verkehres erfolgen. Ein Kreisverkehr verbessert nach den einschlagigen Richtlinien den
Verkehrsfluss und damit die Larmsituation.

Im Kreuzungsbereich zur Strandstraf3e ist durch das verbaute grobe Pflaster ein lokaler
Larmschwerpunkt vorhanden. Beim Uberfahren dieses Bereiches erzeugen die Fahrzeuge
erhdhte Larmemissionen. Als MalRnahme sollte dieses Pflaster entfernt und in Asphalt aus-
gebildet werden (OD7).
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Abbildung 14: Lokaler Larmschwerpunkte: Grobes Pflaster im Kreuzungsbereich Strand-
stral3e/L 21

Fazit:

Im Bereich der Ortsdurchfahrt wurde die Wirksamkeit der Einfuhrung einer Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h rechnerisch gepruft (Malinahme OD1). Die Zahl der Betroffe-
nen verringert sich durch diese MaRnahme deutlich, zudem wird eine spirbare Pegelmin-
derung von 3 dB(A) erreicht.

Langfristig sollte bei einer anstehenden Stral3ensanierung, das grobe Pflaster durch einen
larmarmeren Belag ausgetauscht werden (OD 2). Gleiches gilt fiir das grobe Pflaster im
Kreuzungsbereich Strandstrafl3e (OD 7).

In Verbindung mit neu geplanten Querungshilfen und auch bei Umsetzung der Manahme
OD 1, wird die Aufstellung von sog. Dialog-Displays (OD 4) empfohlen.

Priufauftrag:

Es sollte geprift werden ob im Kreuzungsbereich ein Kreisverkehr realisiert werden kann
(OD 6) und ob die Bushaltestelle in Ahrenshoop so verlegt werden kann, dass diese eine
Haltebucht erhalt (OD 5).
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5.2.4 Lindenstrale

Die Lindenstral3e ist gekennzeichnet durch eine relativ geringe Fahrbahnbreite und grobes
Pflaster im Randbereich. Bei Gegenverkehr muss oftmals der Randbereich tberfahren
werden. In diesem Fall ergeben sich erhdhte Larmemissionen, wie auch in der Ortsdurch-
fahrt. Fur die schalltechnische Berechnung wurde angenommen, dass 10 % aller Kfz das
Pflaster tberfahren.

Nach Aussagen der Gemeindevertretung durchfahren auch viele Lkw die Lindenstralle.
Ein Durchfahrverbot von Lkw > 7,5 t wird teilweise ignoriert.

Abbildung 15:

- ¥ f -

LindenstralRe in Wustrow

Die Betroffenheiten fur die Bestandssituation sind zwar relativ niedrig, jedoch kénnen sin-
gulare Ereignisse wie z. B. Lkw-Durchfahrten in den frihen Morgenstunden zu Bel&stigun-
gen fuhren. Um die quantitative Wirkung von Maflinahmen abschatzen zu kénnen, wurden
folgende Malinahmen untersucht:

Tabelle 6: Untersuchte MalRnahmen Lindenstral3e
MaRnahme Beschreibung der Parameter
L1 Durchfahrverbot fir jeglichen Schwerverkehr
L2 Verhinderung der Uberfahrung des Pflasters im Randbereich
L3 Kombination aus L1 und L2
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Nachfolgend sind die Reduzierungen an Betroffenheiten sowie die Pegelminderungen der
untersuchten Malinahmen dargestellt.

160

140

120

65-70

Abbildung 16: Reduzierung an Betroffenen, Lindenstral3e, Zeitbereich Nacht

160

140

120 mlL2

100

mLl

=3

Abbildung 17: Reduzierung an Betroffenen, Lindenstral3e, Zeitbereich DEN (Day, Eve-
ning, Night)
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Tabelle 7: Mdgliche Pegelminderungen, Lindenstralie
MaRnahme Pegelminderung
L1 ca. 3 bis 5 dB(A)
L2 ca. 2dB(A)
L3 ca. 5 bis 7 dB(A)

Aus Abbildung 16 und Abbildung 17 wird ersichtlich, dass nur in den unteren Pegelklassen
eine Reduzierung an Betroffenen stattfindet. Grund hierfir ist, dass ausschlie3lich in die-
sen Pegelbereichen in der Bestandssituation Betroffene ermittelt wurden. Weiterhin wird
aus Abbildung 17 ersichtlich, dass die MaRnahme L1 (Durchfahrverbot fur jeglichen
Schwerverkehr) eine bessere Wirkung aufweist als die Manahme L2 (Verhinderung des
Uberfahrens des Pflasters).

Aus Tabelle 7 wird deutlich, dass vor allem mit der MalRnahme L1 und in Kombination mit
Maflinahme L2 erhebliche Pegelminderungen mdglich sind. Bei Umsetzung der Mal3nah-
men kann die Lindenstral3e ein entsprechend ruhiger Bereich werden. Dies kédme naturlich
den Anwohnern, aber auch Besuchern zu Gute, die sich im Urlaub erholen wollen.

Die MaRnahme L1 lieRe sich zunachst mit der Aufstellung des entsprechenden Verkehrs-
schildes umsetzen. Des Weiteren wird empfohlen eine Fahrbahnverengung durch z.B. Pol-
ler zu realisieren, damit das Durchfahrverbot fiir den Schwerverkehr tiberhaupt nicht mog-
lich ist und besser wahrgenommen wird. Sollte Letzteres nicht umsetzbar sein, werden
verstéarkte Kontrollen durch das zustandige Ordnungsamt empfohlen.

Die Vermeidung des Uberfahrens des Pflasters im Randstreifen (L2) kann aus Sicht des
Verfassers auf zweierlei Wege erfolgen. Zum einen kann bei einer zukiinftigen Sanierung
das Pflaster entfernt und durch einen larmarmeren Belag ersetzt werden. Zum anderen
besteht nach dem Mobilitatskonzept fiir die LindenstralRe die Idee eine EinbahnstraRenre-
gelung einzuftihren. Bei Umsetzung einer Einbahnstral3enregelung wird voraussichtlich
der Randbereich nicht mehr Uberfahren, da das Platzangebot dann ausreichend ist. Auch
das Schwerverkehrsverbot kann bspw. durch eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs
(fahrbahnbegleitende Stellplatze) und somit eine Verengung der Fahrbahn durch parkende
Pkw realisiert werden. Es sollte jedoch geprift werden, in wie weit eine EinbahnstraRenre-
gelung zu zusatzlichen bzw. langeren Fahrwegen flihrt, die andere Bereiche dann starker
verlarmen.
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Fazit:

Das bestehende Durchfahrtsverbot fur Lkw = 7,5 t sollte auf jeglichen Schwerverkehr aus-
geweitet werden. Durch eine geeignete Fahrbahnverengung kann die entsprechende Be-
schilderung bekraftigt werden (MaRnahme L1). Ist das nicht mdglich, sind verstarkte Kon-
trollen durch das Ordnungsamt empfehlenswert.

Priufauftrag:

Im Rahmen der weiteren Entwicklung des Mobilitatskonzeptes ist zu prifen inwieweit die
Lindenstral3e als Einbahnstral3e realisiert werden kann ohne zusatzlich stérende Verkehre
in anderen Bereichen der Gemeinde zu erzeugen und diese wiederum zu verlarmen.
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5.2.5 StrandstralRe

Die Strandstral3e ist vor allem in der Touristensaison hochfrequentiert, da der Strand sowie
die ansassigen Geschafte und Einrichtungen Besucher anziehen. Die Stral3e ist gekenn-
zeichnet durch fahrbahnbegleitende Stellplatze, Fahrbahnanhebungen zur Verkehrsberu-
higung und einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Die Bebauung ist von der Fahrbahn relativ weit entfernt. Dadurch ergeben sich in der Be-
standssituation lediglich geringe Betroffenheiten (s. Anhang, Anlage B4).

Aus Sicht des Verfassers lasst sich eine Larmminderung und eine Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitat in der StrandstralBe nur durch eine langfristige Umgestaltung unter Einbe-
ziehung von grol3raumigen MaRhahmen erzielen. Ein spannendes und interessantes Kon-
zept fur die StrandstralRe stellt der sog. ,Shared Space” oder auch die Gemeinschafts-
straRe dar. Hierunter ist ein Planungskonzept zu verstehen, nach dem vom Kfz-Verkehr
dominierter 6ffentlicher StraRenraum lebenswerter, sicherer und der Verkehrsfluss verbes-
sert werden soll. Als Charakteristika wird der weitestgehende Verzicht auf Verkehrszei-
chen, Signalanlagen und Fahrbahnmarkierungen sowie die Gleichberechtigung aller Ver-
kehrsteilnehmer genannt.

Die Strandstral3e ist pradestiniert fir eine derartige Umgestaltung (S1), da der Stral3enab-
schnitt auch fur FuRganger und Radfahrer sehr interessant ist und das Platzangebot aus-
reichend erscheint. Es kdnnte eine begrinte ,Flaniermeile® entstehen, die Besucher in
Richtung Strandpromenade fuhrt. Mit einer Umgestaltung muassten die stral3enbegleiten-
den Stellplatze drastisch reduziert werden, um weiteren Raum zu schaffen und ggf. den
Stral3enabschnitt fir Pkw-Fahrer im Allgemeinen unattraktiver zu machen.

Die folgenden Abbildungen zeigen Beispiele fur ,Shared Spaces” bzw. von Gemeinschafts-
stra3en:

Abbildung 18: Shared Space, Roermonder Platz, Kevelaer (Quelle: Gesamtverband der
Deutschen Versicherungswirtschatft e. V.)
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Abbildung 19: Bsp. Shared Space, Bad Rothenfeld (Quelle: netzwerk-sharedspace.de,
SHP-Ingenieure)

Die vorhandenen Fahrbahnanhebungen sollten bei einer Umgestaltung entfallen (L2), da
Beschleunigungs- und Bremsvorgange zu erhdhten Emissionen filhren. Glnstiger waren
im Allgemeinen Fahrbahnverschwenkungen, die den Verkehrsfluss weniger storen. Je-
doch bliebe zu prifen, ob sich diese in einem ,Shared Space® integrieren lassen bzw. Uber-
haupt ndétig sind. Weiterhin sollte auf eine mdglichst glatte und einheitliche Ausfihrung der
Fahrbahnoberflache geachtet werden, um die Larmemission moglichst gering zu halten
und allen Verkehrsteilnehmern, d.h. sowohl Fahrradfahren als auch FuRgéngern (bspw.
mit Kinderwagen) oder Skatern den Verkehrsweg so attraktiv wie moglich zu gestalten.
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5.2.6 Parkplatz Strandstral3e

Fur den Parkplatz in der Strandstral3e wurden die Emissionsparameter aus dem vorliegen-
den Gutachten [16] fur den reguldren Betrieb bernommen. Hierbei sei angemerkt, dass
bisher keine nachtliche Nutzung gegeben ist. Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde
diese mitgefiihrt, um die moglichen Pegelminderungen auch fiir den Zeitbereich Nacht dar-
zustellen. Es sei auch darauf verwiesen, dass die Berechnungen im Rahmen der Larmak-
tionsplanung nicht den Nachweis nach TA Larm ersetzen, da sich das Berechnungsver-
fahren vom hier verwendeten unterscheidet. Die Darstellung von Immissionspegeln dient
ausschlieBlich der Prufung und des Nachweises der Wirksamkeit von MaRnahmen.

In nachfolgender Tabelle sind die Emissionsparameter fur den Parkplatz an der Strand-
stral3e zusammengefasst.

Tabelle 8: Emissionsparameter Parkplatz Strandstral3e regularer Betrieb gemar [16]
Stellplatzan- Nutzung der Bewegungshauflg- Zuschlage Schallleis-
zahl Stellplatze keit tungspegel
B NTag NNacht Kea | Ki Kb | Kstro Lw Tag/Nacht
dB(A)
9 Besucher 0,34 0,25 0 | 4 |477| 1,0 | 87,6/863

N — Bewegungshaufigkeit je Stunde und Stellplatz

Kpa — Zuschlag fur Parkplatzart

K| — Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Kp — Zuschlag fur den Durchfahr- und Parksuchverkehr

Kswo — Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

Auch die Zufahrt zu den Stellplatzen wurde aus [16] Ubernommen. Der linienbezogene
Schallleistungspegel fir den Tag betrdgt Lwa:inTag = 65,5 dB(A)/m und fir die Nacht
Lwa: 1 nacht = 64,1 dB(A)/m. Diese linienbezogenen Schallleistungspegel beinhalten einen
Zuschlag von 3 dB(A) fur das sonstige Pflaster im Zufahrtsbereich.

In der nachfolgenden Abbildung sind die Berechnungsergebnisse fir die Bestandssituation
in den ersten beiden Spalten der Tabellen an den jeweiligen Immissionsorten (,Empfanger*
an den Gebauden der nachstgelegenen schutzbedirftigen Bebauung) dargestellt. Grund-
satzlich werden die unter Kap. 1.5 zwar deutlich unterschritten, jedoch kénnen bestimmte
MalRnahmen die Aufenthaltsqualitat in der Nachbarschaft weiter deutlich steigern.
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Abbildung 20: Wirksamkeit der MaRnahme P2, Parkplatz Strandstral3e

Eine Verbesserung der Larmsituation kann durch das Ersetzen des groben Pflasters im
Zufahrtsbereich sowie durch das Ersetzen des relativ glatten Pflasters auf dem Parkplatz
selbst erzielt werden. Hierbei missten die Fahrbahnen in Asphalt ausgefuhrt werden (P1).
Jedoch ist die Minderungswirkung mit ca. 1 dB(A) recht gering und kaum spirbar, sodass
im Ergebnis die Effektivitat einer solchen Mal3nahme vor wirtschaftlichen Gesichtspunkten
nicht gegeben ist.

Nach Meinung des Verfassers kann eine deutliche Larmminderung nur erzielt werden,
wenn der Parkplatz durch Larmschutzwénde und eine Uberdachung abgeschirmt wird
(P2). Dies ermoglicht ggf. auch eine Nachtnutzung des Parkplatzes. Ein solcher Umbau

35/74

UmweltPlan



Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow

sollte mit weiteren MaBhahmen verknipft werden, um Synergieeffekte zu erzeugen. Hier-
bei bietet es sich an, das Dach zu begriinen und so der Versiegelung entgegen zu wirken.
Als weitere Alternative kénnte die Dachflache fur Solaranlagen genutzt werden, um Vorort
Elektroautos mit ,griinem* Strom zu versorgen und so die Elektromobilitat zu férdern und
einen Beitrag zum Klimawandel zu leisten.

Aus den Ergebnisse in Abbildung 20 wird ersichtlich, dass eine deutliche Pegelminderung
von > 10 dB(A) fur die Bereiche, die einer Abschirmung unterliegen, erreicht werden kann.

Hinsichtlich des Larmschutzes ist der Kosten/Nutzen-Faktor sicherlich als recht gering ein-
zustufen, da die Larmminderung nur sehr lokal wirken kann. Gelingt es jedoch die Maf3-
nahme mit anderen sinnvollen Effekten wie Klimaschutz und/oder Férderung der E-Mobili-
tat zu verknipfen erscheint diese Malihahme als durchaus sinnvoll.

Priufauftrag:

Es ist zu prifen, ob der Parkplatz Strandstral3e im Sinne einer gesamtheitlichen Umgestal-
tung durch aktive LarmschutzmalBnahmen (Larmschutzwand, Carports — MalRhahme P2)
unter gleichzeitiger Forderung der E-Mobilitat auf Grundlage von Solarstrom attraktiver und
schalltechnisch giinstiger werden kann.
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5.2.7 Bereich Hafen und HafenstralRe

Im Bereich des Hafens wurde der Parkplatz mit seinen ca. 60 Stellplatzen als Larmquelle
in die schalltechnischen Berechnungen einbezogen. In Analogie zum Parkplatz in der
Strandstraf3e wurden die gleichen Bewegungshaufigkeiten angenommen. Es ergeben sich
folgende Eingangs- und Emissionsparameter.

Tabelle 9: Emissionsparameter Parkplatz Hafen]
Stellplatzan- Nutzung der Bewegungshaufig- u Schallleis-
zahl Stellplatze keit AVEETELE tungspegel
B NTag NNacht Kpa Ki Kb Kstro Lw Tag/Nacht
dB(A)
60 Besucher 0,34 0,25 0 4 4,27 1,0 85,4/84,0

N — Bewegungshaufigkeit je Stunde und Stellplatz
Kpa — Zuschlag fur Parkplatzart
K| — Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Kp — Zuschlag fur den Durchfahr- und Parksuchverkehr

Kswo — Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

Als MaRBhahme wurde eine Erhéhung des vorhandenen Sockels mit einer Larmschutzwand
auf eine Hohe von 2,5 m untersucht (H1), um eine mogliche Abschirmwirkung bzgl der
Parkplatzemissionen zu prifen.

Abbildung 21: Vorhandener Sockel im Bereich des Parkplatzes am Hafen
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Abbildung 22: Wirksamkeit der Ma3nahme H2, Parkplatz am Hafen

Im Bestand ergeben sich auch ohne Larmschutzwand recht geringe Pegel (s. Abbildung
22, jeweils Spalte 1 und 2 an den Immissionsorten).

Aus den Berechnungsergebnissen aus Abbildung 22 wird ersichtlich, dass die abschir-
mende Wirkung nur sehr lokal stattfindet und eine maximale Pegelminderung von 4 dB(A)
maglich ist. Auf Grund der recht geringen Belastung im Bestand und der sehr lokalen Wir-
kung der Malinahme kann diese auf Grund mangelnder Effizienz nicht empfohlen werden.

Fur die HafenstraRe fanden keine schalltechnischen Berechnungen statt. Jedoch kann
nach Prifung der drtlichen Gegebenheiten die Empfehlung gegeben werden, dass die
Fahrbahn einheitlich und maéglichst mit Asphaltdecke ausgefuhrt werden sollte (H2), da
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dies Rollgerdausche vermindern wirde. Die derzeitige Ausfihrung mit drei unterschiedli-
chen Materialien (Kopfsteinpflaster, Asphalt und ebenem Pflaster) kann beim Uberfahren
erhdhte Emissionen verursachen und erzeugt ein unstetes Gerausch.

Die Malinahme sollte aus wirtschaftlichen Grinden erst mit einer notwendigen zukUnftigen
StralRensanierung umgesetzt werden.

Abbildung 23: Hafenstral3e in Wustrow

Im Bereich des Hafens ist weiterhin ein Caravanparkplatz vorhanden. Fur diesen wird emp-
fohlen die Zufahrt zu den Stellplatzen auf den Zeitbereich Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) zu
beschranken (H3). Dies soll vermeiden, dass im Zeitbereich Nacht Anfahrten und Auf-
bautétigkeiten stattfinden und dadurch die Nachtruhe fir andere Camper mdglichst ge-
wahrt wird.

Fazit:

Im Rahmen einer Stral3ensanierung ist die Hafenstral3e asphaltiert mit einer einheitlichen
StralRendeckschicht auszufiihren (Mallnahme H2).

Zudem sollten nachtliche An- und Abfahrten im Bereich des Caravanparkplatzes durch ge-
eignete Malinahmen (bspw. Beschrankung) ausgeschlossen werden (Mal3nahme H3).
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5.2.8 GrofRiraumige MalRhahmen

Um innerortliche Verkehre zu reduzieren und damit die Larmbelastung z. B. in der Strand-
stral3e zu reduzieren und in Verbindung mit der MaRnahme S1 (,Shared Space®) eine Re-
duzierung von stralRenbegleitenden Parkplatzen in der Strandstrale zu ermdglichen, ist
die Realisierung eines abgelegenen Parkplatzes empfehlenswert (G1). Mit diesem muss-
ten Anreize, wie kostenfreies Parken, die Anbindung an einen Wanderweg oder ein Shut-
tle-Service 0. a. verbunden sein, sodass dieser von Gasten auch aufgesucht wird. Des
Weiteren konnen die Uberlegungen zur MaBnahme P2 (,Griine“ Carports) des Parkplatzes
an der Strandstrafl3e auch auf einen neuen abgelegenen Parkplatz Ubertragen werden. D.
h. der neu zu errichtende Parkplatz sollte mdglichst 6kologisch und klimaneutral entstehen
und Synergieeffekte zur E-Mobilitat auslosen. Letzteres kbnnte mit einer Ladestation fir E-
Autos erfolgen und dem Angebot E-Scooter oder E-Bikes auszuleihen. Die wichtigsten As-
pekte solcher Parkplatzanlagen sind die Attraktivitat, Lage und Ubersichtlichkeit, um eine
andauernde Nutzung sicherzustellen. Dies betrifft bspw.

e gut sichtbare Ein- und Ausfahrten,

e ein unterstiitzendes, zuverlassiges und vor allem Ubersichtliches Beschilderungs-
konzept,

e sehr gute OPNV-Anbindung,

o die Mdglichkeit durch landschaftlich attraktive Wanderwege zum Ziel zu kommen,

e Interessen zu wecken (bspw. durch Ausleihstationen fir E-Scooter, E-Bikes),

e Attraktivitat in Form von Begriinung, Abfallbehaltern, Beleuchtung,

o regelmalige Reinigung, Winterdienst, Grinpflege, Abfallbeseitigung sowie

e regelmaRige Parkkontrollen.

Als weitere MalBnhahme, die sich Uber das gesamte Gemeindegebiet auswirken kann, ist
die Einfuhrung eines Parkleitsystems, welches in Echtzeit die Verfiigbarkeit von Stellplat-
zen anzeigt (G2). Hiermit kénnen Parksuchverkehre und somit Uberflissige Fahrten ver-
mieden werden. Weiterhin kénnen Verkehrsteilnehmer gezielt gelenkt werden.

Es ist zu prifen, ob und wie die MaRnahmen G1 und G2 umgesetzt werden kénnten.
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6 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ,ruhige Gebiete
gegen die Zunahme des Larms zu schitzen®. Ein ,ruhiges Gebiet® ist in der Umgebungs-
larmrichtlinie nicht genau definiert, sondern kann durch Festsetzung der Kommune be-
stimmt werden.

Nach den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung [09] sollen ruhige Gebiete keinem rele-
vanten Larm ausgehend von Verkehr, Gewerbe/Industrie oder auch Freizeitanlagen aus-
gesetzt sein. Dabei ist es grundsatzlich unerheblich ob diese Gebiete bebaut oder unbe-
baut sind. FUr ruhige Gebiete in landlich gepragten Regionen kommen nach [09] groR3fla-
chige Gebiete in Frage, die keinen anthropogenen Gerauschen ausgesetzt sind. Als wei-
terer bedeutender Aspekt, sollen diese Gebiete eine Erholungsfunktion aufweisen und dem
Gesundheitsschutz dienen sowie Riickzugsmdglichkeiten bieten.

Als sogenannte Ruhige Gebiete kommen aus Sicht des Verfassers die nachfolgend ge-
nannten Bereich infrage.

e Bereich Strandpromenade, Strand und Seebrlcke,
o Dune / Wald mit Wander- und Radweg (von L 21 bis Seebriicke) sowie
e der Hafen.

Nach in Augenscheinnahme wirken zum einen keine relevanten Larmquellen auf diese Be-
reiche ein. Zum anderen ist die Erholungsfunktion durch die Naturnéhe dieser Gebiete ge-
geben.

In Verbindung mit dem Ruhigen Gebiet ,Strandpromenade® ist bei der Vorortbegehung ein
gewerbliches Gerausch aufgefallen, dass vermutlich durch die Haustechnik vom Hotel-
Restaurant Moby Dick verursacht wird. Es wird empfohlen dem Anlagengerausch nachzu-
gehen und durch SchallschutzmaRnahmen eine Reduzierung des Gerausches zu erzielen
(ST1). In der Folge kann die Aufenthaltsqualitat in diesem Bereich gesteigert werden.
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7 Hinweis zu passiven SchallschutzmalBhahmen

Die Aufstellung eines Larmaktionsplanes zielt grundséatzlich auf die Entwicklung von Larm-
minderungsmalRnahmen ab, die direkt an der Quelle bzw. auf dem Ausbreitungsweg an-
setzen. Das Ziel ist schlielich eine bessere Umweltqualitat, das heildt es soll nachhaltig
ruhiger werden. Dies betrifft also vor allem die Reduzierung des Umgebungslarms im
Freien und nicht in Aufenthalts- und Wohnrdumen.

Die Festsetzung von passiven Schallschutzmafnahmen im Larmaktionsplan stellt daher
aus Sicht des Verfassers keine zielfihrende Mafinahme dar. Sind aktive LArmschutzmalf3-
nahmen unverhaltnisméaRig oder nicht umsetzbar, soll hier erwahnt werden, dass Kosten
fir passive Schallschutzmalinahmen in der sogenannten Larmsanierung teilweise vom
Bund/Land Gbernommen werden.

Voraussetzung ist die Antragsstellung zur Erstattung von Aufwendungen fir Mal3nahmen
der Larmsanierung beim zustandigen StraRenbauamt sowie das Uberschreiten von be-
stimmten Auslosewerten.

Die Larmsanierung wird nicht durch das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ge-
regelt. Sie wird als freiwillige Leistung des Bundes auf Grundlage haushaltsrechtlicher Re-
gelungen im Rahmen der vorhandenen Mittel gewahrt.

Fur Bundesfernstralen werden die grundsatzlichen Anspriiche und die Verfahrensweise
zur Ermittlung und Erstattung der Aufwendungen fir MaBnahmen des Larmschutzes nach
den Grundsétzen der Larmsanierung durch die VLArmSchR 97 [14] in Verbindung mit der
24. BImSchV [05] geregelt.
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8 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, also der Burgerinnen und Birger sowie
der Verbande und Organisationen ist ein zentrales Element der Larmaktionsplanung.

Die Form des Beteiligungsverfahrens ist allerdings nicht weiter definiert. Der Beschluss
Uber den Larmaktionsplan erfolgt durch die Gemeindevertreter des Ostseebades Wustrow.
Die Burgerinnen und Burger werden tber den Abschluss der Larmaktionsplanung von der
Gemeindeverwaltung informiert.

Fur die Vorstellung des Instrumentes Larmaktionsplanung und des angedachten Maf3nah-
menkatalogs wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung fir den 23.09.2021 zu einer
Burgerinformationsveranstaltung eingeladen.

Nachfolgend sind die Anregungen und Hinweise der Blirger tabellarisch aufgefiihrt sowie

die Bemerkungen und Empfehlungen hierzu.

Tabelle 10:  Anregungen und Hinweise aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Fragen, Anregungen und Hinweise der Birger

Bemerkungen und Empfehlungen

Werden im Larmaktionsplan weitere Umweltas-
pekte betrachtet (Lebensqualitat, saubere Luft)?

Vordergrundig wird im Rahmen des Larmaktions-
planes die Larmsituation und die Wirkung von Malf3-
nahmen betrachtet. Natirlich kdnnen diese auch
Synergieeffekte bewirken, die als positiv zu bewer-
ten sind.

Im vorliegenden Larmaktionsplan wird auf Syner-
gieeffekte hingewiesen und aufgezeigt, wie Larm-
schutzmafnamen in Verbindung mit anderen MalR3-
nahmen umgesetzt werden kénnen, um méglichst
solche Synergieeffekte zu fordern.

Es wird die Gefahr gesehen, dass bei Larmminde-
rung der Ortsdurchfahrt (z. B. durch Tempo 30) auf
andere innerortliche Straf3en ausgewichen werden.
Es wird der Vorschlag gegeben die angrenzenden
Wohnbereiche als ruhige Gebieten festzusetzen.

Eine Verkehrsverlagerung sollte natuirlich maglichst
vermieden werden. Dies kann durch eine geeignete
Verkehrsfuhrung erfolgen, die durch das Mobilitats-
konzept erarbeitet wird.

Zum anderen sollten Nebenwege hinsichtlich der
zuléssigen Geschwindigkeit o. &. attraktiver fiir den
Autofahrer sein. D.h. Mal3nhahmen die im Larmakti-
onsplan vorgeschlagen werden, wie Fahrbahnver-
schwenkungen) kdnnen auch fiir andere innerortli-
che Stral3en in Betracht gezogen werden.

Eine Ausweisung der angrenzenden Wohnbereiche
als ruhiges Gebiet ist nicht zielfihrend. Ein ruhiges
Gebiet sollte eine Erholungsfunktion besitzen. Wei-
terhin besitzt ein ruhiges Gebiet zwar im Rahmen
von Planungen einen gewissen Schutzstatus, kann
aber nicht vor nutzerspezifischem Verhalten (Wahl
des Verkehrsweges) geschutzt werden.

Tempo 30 wird oft nicht eingehalten.

MafRnahmen wie Fahrbahnverschwenkungen, Dia-
log-Displays u. &. zielen auf die Reduzierung der
gefahrenen Geschwindigkeit ab.
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Die Berechnungen im Larmaktionsplan/Larmkartie-
rung erfolgen grundséatzlich anhand der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit.

Gehen Bodenwellen/Tempowellen (Strandstral3e)
in die Berechnung ein?

Beschreibt auch erhéhte Emission durch Ladung
auf Ladeflache bei Uberfahren der Bodenwellen.

Bodenwellen werden nicht in die Berechnung ein-
bezogen.

Die MaRBnahme wird als nicht optimal angesehen,
da Brems- und Beschleunigungsprozesse erhdhte
Emissionen verursachen.

Pflaster im Randbereich wird als ,Larméargernis“ ge-
nannt, gerade in den frilhen Morgenstunden, wenn
Lkw dieses Uberfahren.

Erhohte Emissionen beim Uberfahren des Pflasters
sind gegeben und kdnnen sicher auch zu Aufwach-
reaktionen fihren.

Die MaRnahme OD2 des vorliegenden Larmakti-
onsplanes reagiert auf diesen Sachverhalt.

NorderstraRe besteht derzeitig aus Betonplatten,
die beim Uberfahren erhebliche Gerausche verur-
sachen.

Eine Neuplanung mit Pflasteroberflache ist wohl an-
gedacht.

Der StraRenabschnitt ist sehr gerade, es wird mit
regelmafigen Uberschreitungen der zul. Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h gerechnet

Im Sinne des Larmschutzes wére eine Asphaltdecke
vorteilhafter da Pflaster (je nach Ausbildung der Fu-
gen) eine um 1 bis 5 dB(A) hthere Emission aufwei-
sen.

Wenn mit Pflaster geplant wird, sollten ebene Pflas-
ter mit einer Fugenbreite von <5 mm bzw. die
Summe aus Fugenbreite und beiden Fasen kleiner
als 9 mm sein. Sonstige Pflaster, wie Kopfstein-
pflaster weisen ein erheblich héheres Emissions-
verhalten auf.

Um die Einhaltung der zul. Héchstgeschwindigkeit
zu forcieren, sollte nach Auffassung des Verfassers
geprift werden in wie weit Fahrbahnverschwenkun-
gen maglich sind (s. hierzu auch MaRnahme N2)

Der Larmaktionsplan wird im Internet unter

www.sitzungsdienst-darss-fischland.de

veroffentlicht und wurde durch Auslegung den Blrgern zuganglich gemacht.
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9 Ausblick

Der vorliegende Larmaktionsplan entspricht den Anforderungen der Stufe Il der EG-Um-
gebungslarmrichtlinie. Im Zuge der Erarbeitung wurde besonderer Wert auf die Definition
konkret beschreibbarer und praktisch umsetzbarer MaRnahmen gelegt.

Den in Kapitel 5 ermittelten Mafinahmen gleichgestellt sind weitere im Kapitel 4.1 beschrie-
bene nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende MalRnahmen, deren Ver-
folgung als Daueraufgabe begriffen wird.

Nach der Umsetzung von MalRnahmen, die Anordnungen verringerter Héchstgeschwindig-
keiten zum Inhalt haben, ist zu beobachten, ob diesen nhachgekommen wird. Bei Akzep-
tanzproblemen durch die Verkehrsteilnehmer sind die Malinahmen durch sanktionierende
oder nicht sanktionierende Uberwachungseinrichtungen zu erganzen.

Der Aktionsplan ware im Jahr 2027 fortzuschreiben. In diesem Zusammenhang wird zu
prufen sein, inwieweit die Mallnahmen umgesetzt wurden und welche Malinahmen zur
Larmminderung neu aufgenommen werden sollen. Insbesondere sollen Erfahrungen aus
der funfjahrigen Umsetzungsperiode gezielt in die weitere Gestaltung des Larmaktionspla-
nes eingehen.

45/74

UmweltPlan



10 Quellenverzeichnis

Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow

UmweltPlan

01

02

03

04

05

06

07

08

09

10

11

12

13

BImSchG

Richtlinie
2002/49/EG

Umsetzungsge-
setz

34. BImSchV

24. BImSchV

16. BImSchV

TA Larm

DIN 18005, Teil 1

LAI-Hinweise

Ausldsewerte

BUB

BEB

UBA-Maf3nah-
men

Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und &hnliche
Vorgéange (Bundes-Immissionsschutzgesetz
- BImSchG)

Richtlinie 2002/49/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm, Amtsblatt der Euopéi-
schen Gemeinschaften L 189/12 vom
18.07.2002

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie
Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI.
Teil I Nr. 38 S. 1794 (8§ 47a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber die Larmkartierung — 34.
BImSchV) vom 6. Mérz 2006, BGBI. Teil | Nr.
12 vom 15.03.2006,S. 516.

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durch-
fihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrswege SchallschutzmafRnah-
menverordnung - 24. BImSchV)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Ver-kehrslarmschutzverordnung - 16. BIm-
SchV) vom 12. Juni 1990.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm)

Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung,
Zweite Aktualisierung, Fassung vom
09.03.2017

Hinweise und Erlauterung zum LAP-Melde-
bogen, www.lung.mv-regierung.de/da-
teien/meldebogen_lap.xIsx, letzter Zugriff:
25.10.2021

Berechnungsmethode fiir den Umgebungs-
larm von bodennahen Quellen (Stralen,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe)
(BUB) vom 05. Oktober 2021.

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Be-
lastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)
vom 05. Oktober 2021.

MafRnahmenblétter zur Larmminderung im
Straenverkehr, Umweltbundesamt, Juli
2009, http://lwww.uba.de/uba-info-me-
dien/3802.html

RL

VwV

SL

SL

SL

SL

SL

aktuelle Fassung

18.07.2002

Juni 2005

06.03.2006

04.02.1997
In der zuletzt geander-
ten Fassung

12.06.1990

In der zuletzt geander-
ten Fassung

26.08.1998

07/2002

09.03.2017

10/2021

Oktober 2021

Oktober 2021

Juli 2009

46/74


http://www.lung.mv-regierung.de/dateien/meldebogen_lap.xlsx
http://www.lung.mv-regierung.de/dateien/meldebogen_lap.xlsx

Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow

14 VL&rmSchR 97 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an RL 27. Mai 1997
BundesfernstraRen in der Baulast des Bun-
des
15 RLS-19 Richtlinien fur den Larmschutz an Strafl3en; RL 2019
Ausgabe 2019, Stand: Februar 2020
16 STU Schalltechnische Untersuchung zum park- PU 09/2018
platz in der StrandstraBe Wustrow, TUOV
Nord, 05.09.2018
17 Larmkartierung Larmkartierung 2017 gemall EU-Umge- PU Stand: 2017
bungsléarmrichtlinie, Larmkarten-Viewer MV,
Lan-desamt fur Umwelt, Naturschutz und
Geologie Mecklenburg-Vorpommern (LUNG
MV),  http://www.laermkartierung-mv.de/in-
dex.php
18 Verkehrsbelas- Verkehrliche Grundlagen, Auswertung Ver- PU 09/20201
tung kehrsz&hlungen, Klaeser & Partner, Septem-
ber 2021
19 Dialog-Displays ,Lob und Tadel* — Wirkung von Dialog-Dis- SL 11/2009
plays, Unfallforschung kommunal, Unfallfor-
schung der Versicherer, 11/2009
LEGENDE
G Gesetz Rd.Erl. Runderlass
\Y Verordnung FGa Fremdgutachten
N Norm PU Projektbezogene Planunterlagen
RL  Richtlinie Urt Gerichtsurteil
SL Sonstige Literatur (Untersuchungen, Biicher etc.)

47/74

UmweltPlan



Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow UmweltPlan

ANHANG

48/74



Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow UmweltPlan

MalRnahmenubersicht
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Nr. MalRnahme Effekt Pegel-min- Umset-
derung zung
Parkplatz Strandstraflle
P1 Pflaster durch asphaltierte Fahrgas- geringe Emission bei Roll- 1dB(A) langfristig
sen ersetzen gerduschen
P2 Uberdachung, seitliche SchlieRung Abschirmung von Parkge- 3 bis langfristig
verbunden mit MaRnahmen des Kli- rauschen >10dB(A)
maschutzes (begriintes Dach, Solar- | Synergieeffekte zum Klima-
anlage, Ladestationen fir E-Autos) schutz
Ausweitung der Nutzung
auf Nachtzeitraum
L 21, auB3erorts (Fischlander Weg, An d. Nebelstation)
Al zulassige Hochstgeschwindigkeit Minderung der Emission ca. 1dB(A)
70 km/h
A2 zulassige Hochstgeschwindigkeit Reduzierung an Betroffe- ca. 3dB(A) Kurzfristi
60 km/h nen 9
A3 zuléassige Hochstgeschwindigkeit ca. 4,5
50 km/h dB(A)
Ad Bestand + offenporiger Asphalt PA ca. 25
11 dB(A)
A5 Bestand + offenporiger Asphalt PA 8 ca. 3dB(A) langfristig
A6 Kombination: Reduzierung zul. ca. 4,5
Hoéchstgeschwindigkeit + offenporiger dB(A)
Asphalt
An. d. Nebelstation / Fischlander Weg
N1 Verkehrsberuhigter Bereich geringere Emission durch k. A. kurzfristig
geringere Geschwindigkeit
(mit Requisiten: ,Achtung Kinder*) Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat
N2 Fahrbahnverschwenkungen mit Be- Unterbrechung der Geradli- | k. A. mittelfristig
griinung nigkeit der StralRe - Ein-
haltung der T30
Verbesserung der Aufent-
haltsqualtiat
N3 Rasengitter durch asphaltierte Fahr- geringe Emission bei Roll- 1-2dB(A) langfristig
gassen/glattes Pflaster ersetzen gerauschen
Hafen und HafenstralRe
H1 Erh6éhung vorhandener Wand auf 2,5 | Abschirmung Parkplatzlarm | 0 — 4 dB(A) mittelfristig
m
H2 unterschiedliche Fahrbahnoberfla- geringe Emission bei Roll- 1 dB(A) langfristig
chen vereinheitlichen > Asphaltober- | gerduschen
flache

50/74

UmweltPlan



Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow

H3 Zufahrt zum Wohnmobilstellplatz nur | Nachtliche Fahrten sowie k. A. kurzfristig
im Zeitbereich Tag Stérungen auf dem Stell-
platz werden vermieden
L21 OD + Kreuzung Strandstral3e
OoD1 zulassige Hochstgeschwindigkeit Minderung der Emission ca. 3dB(A) kurzfristig
30 km/h
OD2 Pflaster im Randbereich durch As- Reduzierung an Betroffe- 1 bis 2 dB(A) | langfristig
phalt ersetzen nen
oD3 Kombination aus 30 km/h, Ersetzen ca. 4 dB(A) langfristig
Pflaster + larmoptimierter Belag
OoD4 Dialogdisplays, Anzeigen der aktuel- Einhaltung der zul. Héchst- | k. A. kurzfristig
len Geschwindigkeit und Riickmel- geschwindigkeit, Unfallver-
dung Uber Zeichen meidung
OD5 | Verlagerung der Bushaltestelle Verstetigung des Verkehrs | k. A. kurzfristig
Verringerung des Unfallrisi-
kos
OD6 Prifung: Ersatz des lichtsignalgere- Verstetigung des Verkehrs- | 1 dB(A)! kurzfristig
gelten Knotenpunktes in Kreisverkehr | flusses
(Platzangebot und Leistungsfahigkeit)
OoD7 im Bereich der Kreuzung: Ersetzen geringe Emission bei Roll- k. A. langfristig
des Pflasters in Asphalt gerduschen
StrandstraRle
S1 Neuordnung aller Verkehrsteilneh- Nebeneinander aller Ver- k. A. langfristig
mer, Shared Space kehrsteilnehmer, die sich
den Raum teilen
Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat
S2 Ersetzen der Fahrbahnanhebungen Vermeidung von Beschleu- | k. A. langfristig
durch Fahrbahnverschwenkungen nigungsvorgangen, Verste-
tigung des Verkehrsflusses
LindenstralRe
L1 Durchfahrverbot fur alle Lkw und weniger Schwerverkehr 3 bis 5 dB(A) | kurzfristig
auch Busse + Verengung am Anfang | und Sicherstellung der Ein-
und Ende haltung
L2 Vermeidung des Uberfahrens des geringe Emission bei Roll- ca. 2dB(A) langfristig
Pflasters im Randbereich gerauschen
L3 Kombination aus Durchfahrverbot fur | deutliche Minderung der 5 bis 7 dB(A) | kurzfristig
Lkw und keine Uberfahrung des Emission - langfris-
Pflasters im Randbereich tig

1 In Anlehnung an die RLS-19
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Ruhiges Gebiet Strandpromenade / Strand
ST1 Larmminderung der Anlagengerau- Verbesserung der Aufent- k. A kurzfristig
sche ,Moby Dick* haltsqualitat
GrofRRraumige MalRnahmen
G1 Errichtung eines abgelegenen Park- Vermeidung von Verkehren | k. A. langfristig
platzes mit Angeboten wie E-Réader, in bebauten Gebieten, Ver-
E-Roller, Shuttle-Service, Wander- besserung der Aufenthalts-
weg-Anbindung qualitat auf ,Flaniermeile”
G2 Einflhrung eines Echtzeit-Parkleit- Vermeidung von Parksuch- | k. A. mittelfristig
systems verkehren
Gezielte Lenkung der Ver-
kehrsteilnehmer
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Plan Nr. 1: Lageplan
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A1l bis A4 Emissionskennwerte StraRenverkehr
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Emissionsparameter
L 21 auBerorts (Bereich Fischlander Weg/An der Nebelstation)

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag abends Nacht Tag abends Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag ‘ abends Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] [km/h] [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
L21, Bestand Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 80 80 80 5 10,0 0,0 83,3 81,3 70,3
2 18 11 1 80 80 80
3 3 2 0 80 80 80
4a - - - 80 80 80
4b - - - 80 80 80
L21, A1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 70 70 70 5 10,0 0,0 82,0 80,1 69,0
2 18 11 1 70 70 70
3 3 2 0 70 70 70
4a - - - 70 70 70
ab - - - 70 70 70
L21, A2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 60 60 60 5 10,0 0,0 80,1 78,1 67,1
2 18 11 1 60 60 60
3 3 2 0 60 60 60
4a - - - 60 60 60
4b - - - 60 60 60
L21, A3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 50 50 50 5 10,0 0,0 78,2 76,3 65,2
2 18 11 1 50 50 50
3 3 2 0 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, A4 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 80 80 80 6 10,0 0,0 80,3 78,4 67,3
2 18 11 1 80 80 80
3 3 2 0 80 80 80
4a - - - 80 80 80
4b - - - 80 80 80
Anlage A1

' UmweltPlan GmbH
Tribseer Damm 2
' Umwel:Plon 18437 Stralsund Proj.-Nr.: 31635-00

SoundPLAN 8.2



Larmaktionsplanung Ostseebad Wustrow

Emissionsparameter
L 21 auBerorts (Bereich Fischlander Weg/An der Nebelstation)

"UmwelTFlﬂn

UmweltPlan GmbH
Tribseer Damm 2
18437 Stralsund

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag abends Nacht Tag abends Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag ‘ abends Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] [km/h] [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
L21, A5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 80 80 80 7 10,0 0,0 78,9 77,0 65,9
2 18 11 1 80 80 80
3 3 2 0 80 80 80
4a - - - 80 80 80
4b - - - 80 80 80
L21, A6 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 70 70 70 7 10,0 0,0 77,6 75,6 64,4
2 18 11 1 70 70 70
3 3 2 0 70 70 70
4a . - - 70 70 70
4b - - - 70 70 70
Anlage A1

Proj.-Nr.: 31635-00

SoundPLAN 8.2




Larmaktionsplanung Ostseebad Wustrow

Emissionsparameter
L 21 Ortsdurchfahrt

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag abends Nacht Tag abends Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag ‘ abends Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] [km/h] [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
L21, Bestand Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 50 50 50 5 10,0 0,0 78,2 76,3 65,2
2 18 11 1 50 50 50
3 3 2 0 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, Bestand, Pflaster Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 79 1 - - - 50 50 50 14 10,0 -3,3/1,7 72,7-728 | 709-71,0 | 61,9-62,0
2 5 3 0 50 50 50
3 1 1 0 50 50 50
4a - - - 50 50 50
ab - - - 50 50 50
L21, Bestand Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 50 50 50 5 10,0 0,8/0,9 78,3 76,3 65,3
2 18 11 1 50 50 50
3 3 2 0 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, Bestand Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 80 80 80 5 10,0 -22/15 83,3 81,3 70,3
2 18 11 1 80 80 80
3 3 2 0 80 80 80
4a - - - 80 80 80
4b - - - 80 80 80
L21, Bestand Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7568 1 464 302 63 50 50 50 5 10,0 0,0 78,2 75,7 69,6
2 9 2 1 50 50 50
3 11 3 2 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
Anlage A2

"UmwelTFlﬂn

UmweltPlan GmbH
Tribseer Damm 2
18437 Stralsund

Proj.-Nr.: 31635-00

SoundPLAN 8.2




Larmaktionsplanung Ostseebad Wustrow

Emissionsparameter

L 21 Ortsdurchfahrt

"UmwelTFlﬂn

UmweltPlan GmbH
Tribseer Damm 2

18437 Stralsund

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag abends Nacht Tag abends Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag ‘ abends Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] [km/h] [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
L21, Bestand Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7568 1 464 302 63 50 50 50 5 10,0 0,0/1,7 78,2 75,7 69,6
2 9 2 1 50 50 50
3 11 3 2 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, Bestand Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7791 1 507 324 23 50 50 50 5 10,0 -3,3/1,7 78,1-78,2 | 76,1-76,2 | 64,9-65,1
2 13 9 1 50 50 50
3 2 1 0 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 50 50 50 5 10,0 0,0 78,2 76,3 65,2
2 18 11 1 50 50 50
3 3 2 0 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD1, Pflaster Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 79 1 - - - 30 30 30 14 10,0 -3,3/1,7 70,0-70,1 68,2-68,3 | 59,5-59,6
2 5 3 0 30 30 30
3 1 1 0 30 30 30
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 50 50 50 5 10,0 0,8/0,9 78,3 76,3 65,3
2 18 11 1 50 50 50
3 3 2 0 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
Anlage A2

Proj.-Nr.: 31635-00

SoundPLAN 8.2




Larmaktionsplanung Ostseebad Wustrow

Emissionsparameter
L 21 Ortsdurchfahrt

"UmwelTFlﬂn

UmweltPlan GmbH
Tribseer Damm 2
18437 Stralsund

Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT Tag abends Nacht Tag abends Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag ‘ abends Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] [km/h] [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
L21, OD1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 80 80 80 5 10,0 -2,2/15 83,3 81,3 70,3
2 18 11 1 80 80 80
3 3 2 0 80 80 80
4a - - - 80 80 80
4b - - - 80 80 80
L21, OD1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7568 1 464 302 63 50 50 50 5 10,0 0,0 78,2 75,7 69,6
2 9 2 1 50 50 50
3 11 3 2 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7568 1 464 302 63 50 50 50 5 10,0 0,0/1,7 78,2 75,7 69,6
2 9 2 1 50 50 50
3 11 3 2 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7791 1 507 324 23 30 30 30 5 10,0 -3,3/1,7 747-749 | 728-72,9 | 61,9-62,2
2 13 9 1 30 30 30
3 2 1 0 30 30 30
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 50 50 50 5 10,0 0,0 78,2 76,3 65,2
2 18 11 1 50 50 50
3 3 2 0 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
Anlage A2

SoundPLAN 8.2

Proj.-Nr.: 31635-00




Larmaktionsplanung Ostseebad Wustrow

Emissionsparameter
L 21 Ortsdurchfahrt

"UmwelTFlﬂn

UmweltPlan GmbH
Tribseer Damm 2

18437 Stralsund

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag abends Nacht Tag abends Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag ‘ abends Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] [km/h] [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
L21, OD2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 79 1 - - - 50 50 50 5 10,0 -3,3/1,7 64,2-64,9 | 62,4-63,2 | 53,5-54,2
2 5 3 0 50 50 50
3 1 1 0 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 50 50 50 5 10,0 0,8/0,9 78,3 76,3 65,3
2 18 11 1 50 50 50
3 3 2 0 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 80 80 80 5 10,0 -2,2/15 83,3 81,3 70,3
2 18 11 1 80 80 80
3 3 2 0 80 80 80
4a - - - 80 80 80
4b - - - 80 80 80
L21, OD2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7568 1 464 302 63 50 50 50 5 10,0 0,0 78,2 75,7 69,6
2 9 2 1 50 50 50
3 11 3 2 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7568 1 464 302 63 50 50 50 5 10,0 0,0/1,7 78,2 75,7 69,6
2 9 2 1 50 50 50
3 11 3 2 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
Anlage A2

Proj.-Nr.: 31635-00

SoundPLAN 8.2




Larmaktionsplanung Ostseebad Wustrow

Emissionsparameter
L 21 Ortsdurchfahrt

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag abends Nacht Tag abends Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag ‘ abends Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] [km/h] [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
L21, OD2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7791 1 507 324 23 50 50 50 5 10,0 -3,3/1,7 78,1-782 | 76,1-76,2 | 64,9-65,1
2 13 9 1 50 50 50
3 2 1 0 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 50 50 50 5 10,0 0,0 78,2 76,3 65,2
2 18 11 1 50 50 50
3 3 2 0 50 50 50
4a - - - 50 50 50
ab - - - 50 50 50
L21, OD3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 79 1 - - - 30 30 30 5 10,0 -3,3/1,7 63,5 - 64,1 61,7-62,3 | 53,1-53,7
2 5 3 0 30 30 30
3 1 1 0 30 30 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 50 50 50 5 10,0 0,8/0,9 78,3 76,3 65,3
2 18 11 1 50 50 50
3 3 2 0 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7864 1 506 324 23 80 80 80 5 10,0 -2,2/15 83,3 81,3 70,3
2 18 11 1 80 80 80
3 3 2 0 80 80 80
4a - - - 80 80 80
4b - - - 80 80 80
Anlage A2

"UmwelTFlﬂn

UmweltPlan GmbH
Tribseer Damm 2
18437 Stralsund

Proj.-Nr.: 31635-00

SoundPLAN 8.2




Larmaktionsplanung Ostseebad Wustrow

Emissionsparameter
L 21 Ortsdurchfahrt

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag abends Nacht Tag abends Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag ‘ abends Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] [km/h] [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
L21, OD3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7568 1 464 302 63 50 50 50 5 10,0 0,0 78,2 75,7 69,6
2 9 2 1 50 50 50
3 11 3 2 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7568 1 464 302 63 50 50 50 5 10,0 0,0/1,7 78,2 75,7 69,6
2 9 2 1 50 50 50
3 11 3 2 50 50 50
4a - - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
L21, OD3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 7791 1 507 324 23 30 30 30 5 10,0 -3,3/1,7 747-749 | 72,8-72,9 | 62,0-62,3
2 13 9 1 30 30 30
3 2 1 0 30 30 50
4a . - - 50 50 50
4b - - - 50 50 50
Anlage A2
' UmweltPlan GmbH
Tribseer Damm 2
' UmweltPlan 18437 Stralsund Proj.-Nr.: 31635-00

SoundPLAN 8.2




Larmaktionsplanung Ostseebad Wustrow

Emissionsparameter
LindenstraBe
Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT Tag abends Nacht Tag abends Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag ‘ abends Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] [km/h] [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
LindenstralRe, Bestand, Pflaster Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 133 1 9 5 0 30 30 30 14 10,0 -0,2/4,9 66,7 64,7 55,1-55,3
2 0 0 0 30 30 30
3 0 0 0 30 30 30
4a - - - 30 30 30
4b - - - 30 30 30
LindenstralRe, Bestand Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1195 1 76 49 3 30 30 30 5 10,0 -0,2/4,9 67,9-68,5 | 66,0-66,5 | 56,8-57,7
2 0 0 0 30 30 30
3 3 2 0 30 30 30
4a - - - 30 30 30
4b - - - 30 30 30
LindenstralRe, L1, Pflaster Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 127 1 9 5 0 30 30 30 14 10,0 -0,2/4,9 64,9 62,9 51,6
2 - - - 30 30 30
3 - - - 30 30 30
4a - - - 30 30 30
4b - - - 30 30 30
Lindenstrale, L1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1140 1 77 49 3 30 30 30 5 10,0 -0,2/4,9 65,4-655 | 63,5-63,6 | 51,6-51,7
2 - - - 30 30 30
3 - - - 30 30 30
4a - - - 30 30 30
4b - - - 30 30 30
LindenstraRe, L2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1328 1 85 54 4 30 30 30 5 10,0 -0,2/4,9 68,3-68,9 | 66,4-67,0 | 57,3-58,1
2 0 0 0 30 30 30
3 4 2 0 30 30 30
4a - - - 30 30 30
4b - - - 30 30 30
Anlage A3

"UmwelTFlﬂn

UmweltPlan GmbH
Tribseer Damm 2
18437 Stralsund

Proj.-Nr.: 31635-00

SoundPLAN 8.2




Larmaktionsplanung Ostseebad Wustrow

Emissionsparameter
LindenstraBe
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag abends Nacht Tag abends Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag ‘ abends Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] [km/h] [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Lindenstrale, L3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1266 1 85 54 30 30 30 5 10,0 -0,2/4,9 65,9-66,0 | 63,9-64,0 | 52,0-52,1

2 - - 30 30 30

3 - - 30 30 30

4a - - 30 30 30

4b - - 30 30 30

"UmwelTFlﬂn

UmweltPlan GmbH

Tribseer Damm 2

18437 Stralsund

Anlage A3

Proj.-Nr.: 31635-00

SoundPLAN 8.2




Larmaktionsplanung Ostseebad Wustrow
Emissionsparameter
Strandstralle
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag abends Nacht Tag abends Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag ‘ abends Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] [km/h] [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
StrandstralRe, Bestand Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2440 1 160 102 7 30 30 30 5 10,0 -0,5/0,4 70,0 68,0 57,9
2 0 0 0 30 30 30
3 3 2 0 30 30 30
4a - - - 30 30 30
4b - - - 30 30 30
StrandstralRe, Bestand Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2872 1 191 122 8 30 30 30 5 10,0 -1,4/0,4 70,2 68,2 57,4
2 0 0 0 30 30 30
3 2 1 0 30 30 30
4a . - - 30 30 30
4b - - - 30 30 30
Anlage A4
' UmweltPlan GmbH
Tribseer Damm 2
' UmweltPlan 18437 Stralsund Proj.-Nr.: 31635-00

SoundPLAN 8.2
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B1 bis B4 Ergebnisse Betroffenheitsanalyse
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Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow

Lirmbetroffenheiten - L 21 (auBerorts, Bereich Fischlinder Weg/An d. Nebelst.)

Bestand Al A2 A3 A4 A5 A6
Intervalle
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
45 -50 0 110 0 97 0 93 0 42 0 98 0 64 0 32
50-55 0 46 0 29 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0
55-60 85 0 86 0 108 0 93 0 111 0 95 0 97 0
60 - 65 94 0 93 0 40 0 16 0 47 0 28 0 5 0
65 - 70 17 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
UmweltPlan GmbH Stralsund
Tribseer Damm 2

18437 Stralsund

31635-00
Anlage B1




Lirmbetroffenheiten - L 21 (Ortsdurchfahrt)

Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow

Bestand oD1 OoD2 oD3
Intervalle
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln

45 -50 0 118 0 124 0 125 0 65
50-55 0 110 0 53 0 84 0 9
55-60 77 4 119 2 95 2 78 1
60 - 65 133 0 103 0 131 0 43 0
65 - 70 60 0 6 0 29 0 3 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0

>75 0 0 0 0 0 0 0 0

UmweltPlan GmbH Stralsund

Tribseer Damm 2
18437 Stralsund

31635-00
Anlage B2



Larmbetroffenheiten - Lindenstrafle

Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow

Intervalle

Bestand

Lden

Ln

Lden

L1

Ln

Lden

L2

Ln Lden

L3

Ln

45 -50
50 - 55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

31

o O O o

30

o O O O O O

O O O OV

O O O O O O O

16

o O O o

O O O O O O O

O O O o o

O O O O O O O

UmweltPlan GmbH Stralsund

Tribseer Damm 2
18437 Stralsund

31635-00
Anlage B3



Larmbetroffenheiten - Strandstralle

Intervalle

Bestand

Lden

Ln

45 -50
50 - 55
55-60
60 - 65
65-70
70-75
>75

OO OO oo

O O O O O O O

Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow

UmweltPlan GmbH Stralsund
Tribseer Damm 2
18437 Stralsund

31635-00
Anlage B4



Larmaktionsplan Ostseebad Wustrow UmweltPlan
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Landesamt r—
fur Umwelt, Naturschutz und Geologie MV
Mecklenburg-Vorpommern -
Mecklenburg-Vorpommern

Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie
Mecklenburg-Vorpommern, Postfach 13 38, 18263 Gustrow

Landesamt fir Umwelt,
Naturschutz und Geologie

Amt Darf3-Fischland
Chausseestralie 68 a
18375 Born a. Darf} Bearbeiter: Frau Schott

Az.: LUNG-5722.1.4.093

Tel.: 0385 588-64511

E-Mail: manja.schott@lung.mv-regierung.de

Datum: Gustrow, 25.01.2023

Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie — Erstellung eines Larmaktionsplanes
auf Grundlage der aktuellen Larmkarten
Ubergabe der Larmkarten der 4. Runde an Ihre Kommune

Sehr geehrte Damen und Herren,

Ihre Kommune ist erstmalig von der Larmkartierung gemaf der Richtlinie 2002/49/EG Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (EU-Umgebungslarmrichtlinie - EU-
ULR) betroffen. Mit dem heutigen Schreiben Gbergebe ich Ihnen die Zugangsdaten flir den
Download der strategischen Larmkarte nach § 47 ¢ Bundes-Immissionsschutzgesetz (BIm-
SchG) fiir lhre Kommune.

Entsprechend den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist das Landesamt fir Umwelt,
Naturschutz und Geologie M-V zustandig fur alle Hauptverkehrsstralen (Bundesfern- und
Landesstrallen) mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von tber 3 Millionen Kraftfahrzeu-
gen strategische Larmkarten zu erstellen. Damit wird die Belastung durch Umgebungslarm
erfasst und dargestellt. Darlber hinaus dienen die Ergebnisse der Larmkartierung als Grund-
lage fir die Larmaktionsplanung.

Die Larmkarten fur die Hauptverkehrsstra3en werden durch die des Erganzungs- bzw. Ne-
benstrallennetzes komplettiert. Dieses umfasst weniger befahrene Bundes- und Landesstra-
Ren sowie Kreis- und Gemeindestralie, die auch larmrelevant sind, aber nicht den

§§ 47 a-f BImSchG unterliegen.

Die Larmkarten und entsprechenden statistischen Auswertungen () stehen zum Download
zur Verfugung. Die Zugangsdaten wurden an folgende E-Mail-Adresse versendet:
info@darss-fischland.de

Auf Basis dieser strategischen Larmkarten ist Inre Kommune nach Artikel 8 (5) EU-ULR bis
zum 18.07.2024 in der Pflicht, einen Larmaktionsplan fir die Hauptverkehrsstral3en aufzu-
stellen. Im Larmaktionsplan sind geeignete MalRknahmen zur Regelung von Larmproblemen

Hausanschrift: Hausanschrift: Hausanschrift: Hausanschrift:

Goldberger Strae 12b Umuweltradioaktivitatsiiberwachung, Bohrkernlager Abwasserabgabe, Wasserentnahmeentgelt
18273 Giistrow Kistengewasseruntersuchungen Briieler Chaussee 13 Paulshoher Weg 1

Telefon: 0385 588-64000 Badenstrale 18 19406 Sternberg 19061 Schwerin

Telefax: 0385 588-64106 18439 Stralsund Telefon: 03847 2257 Telefon: 0385 588-64300
E-Mail: poststelle@lung.mv-regierung.de Telefon: 0385 588-64430 Telefax: 03847 451069 Telefax: 0385 588-64309
http://www.lung.mv-regierung.de Telefax: 0385 588-64479

Allgemeine Datenschutzinformation:
Der Kontakt mit dem Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern ist mit der Speicherung und Verarbeitung der von Ihnen ggf. mitgeteilten persénlichen Daten verbunden
(Rechtsgrundlage: Art. 6 (1) e DSGVO i.V.m. § 4 (1) DSG M-V). Weitere Informationen erhalten Sie unter www.regierung-mv.de/Datenschutz.




2
und Larmauswirkungen sowie zum Schutz ruhiger Gebiete gegen eine Zunahme des Larms
festzulegen.

Aufgrund des laufenden Vertragsverletzungsverfahrens Nr. 2016/2116 gegen Deutschland
wegen fehlender Larmaktionspléne und des Urteils des Européischen Gerichtshofes vom
31.03.2022 gegen den Mitgliedstaat Portugal (Rechtssache C-687/20) missen Larmaktions-
plane fir alle Bereiche aufgestellt werden, die von der verpflichtenden Larmkartierung erfasst
sind. Dies ist unabhangig davon wie hoch die Larmpegel sowie die Larmbetroffenheiten in
diesem Bereich sind.

Bei der Larmaktionsplanung ist gemal § 47d Absatz 3 BImSchG die Information und Beteili-
gung der Offentlichkeit zwingend erforderlich.

Im Larmaktionsplan missen folgende inhaltliche Mindestanforderungen, die sich aus dem
BImSchG in Verbindung mit dem Anhang V der EU-ULR ergeben, enthalten sein:
o Zusammenfassung der Daten der Larmkarten
o Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie
Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen
e Protokoll der &ffentlichen Anhdrungen
e bereits durchgefiihrte oder geplante MalRnahmen zur Larmminderung
¢ MalRnahmen, die fiir die nachsten finf Jahre geplant sind, einschliellich der Mafl3nah-
men zum Schutz ruhiger Gebiete
e langfristige Strategie zur Larmminderung
e Beschluss der Kommunalvertretung

Hinweis:
¢ Um gesundheitsschadliche Auswirkungen durch Larm zu vermeiden, wird die Aufstel-

lung von Larmminderungsmafnahmen bei Betroffenheiten ab den Auslosewerten
Loen 2 60 dB(A) und Lnignt 2 50 dB(A) empfohlen.

Fur Rickfragen steht Innen Frau Schott unter o. g. Kontaktdaten gerne zur Verfiigung.

Im Auftrag

Dr. Matthias Mulsow

- Dieses Schreiben wurde maschinell erstellt und ist ohne Unterschrift giltig.-



